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1. OBJETIVO
Conformar el Plan de Criterios Ambientales para la ADQUISICION, INSTALACION Y
OPERACION PARA LA MODERNIZACION DEL SISTEMA DE CONTROL DE
TRANSITO Y SEMAFORIZACION DE LA MANCOMUNIDAD DEL NORTE, en el
que se establecen los lineamientos, criterios y medidas ambientales que deberan
implementarse durante las fases de adquisicion, instalacion, operacion y mantenimiento
del proyecto, con el fin de prevenir, mitigar y controlar los posibles impactos ambientales.

2. MARCO LEGAL DE REFERENCIA
El proyecto se sustentard en el cumplimiento de la normativa ambiental vigente en el
Ecuador, tanto en lo estipulado en la legislacion nacional como en los Convenios y
Acuerdos Internacionales suscritos por el Estado Ecuatoriano. A continuacion se hace un
analisis de éstas.

2.1. Constitucion de la Reptblica del Ecuador
Art. 14.- Se reconoce el derecho de la poblacioén a vivir en un ambiente sano y
ecoldgicamente equilibrado, que garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak
kawsay. Se declara de interés publico la preservacion del ambiente, la conservacion
de los ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del patrimonio genético del pais,
la prevencion del dafio ambiental y la recuperacion de los espacios naturales
degradados.

Art. 71.- La naturaleza o Pacha Mama, donde se reproduce y realiza la vida, tiene
derecho a que se respete integralmente su existencia y el mantenimiento y
regeneracion de sus ciclos vitales, estructura, funciones y procesos evolutivos.

El Estado incentivara a las personas naturales y juridicas, y a los colectivos, para
que protejan la naturaleza, y promovera el respeto a todos los elementos que forman
un ecosistema.

Art. 73.- El Estado aplicarda medidas de precaucion y restriccion para las actividades
que puedan conducir a la extincion de especies, la destruccion de ecosistemas o la
alteracion permanente de los ciclos naturales.

Se prohibe la introduccién de organismos y material organico e inorganico que
puedan alterar de manera definitiva el patrimonio genético nacional.

Art. 145. Manejo. - La Autoridad Ambiental Nacional determinard las actividades
permitidas en cada una de las categorias de manejo y zonas; asi como criterios,
herramientas y mecanismos para su manejo.

Art. 146. Actividades permitidas. - Las actividades permitidas en el Sistema
Nacional de Areas Protegidas seran aquellas relacionadas a la proteccion,
conservacion, investigacion, uso y aprovechamiento sostenible de la biodiversidad,
recuperacion, restauracion, manejo integral del fuego, educacion, aspectos
culturales, recreacion, y turismo controlado, y las demas permitidas por la
Autoridad Ambiental Nacional en coordinacion con las autoridades competentes.
Estas actividades serdn reguladas y autorizadas por la Autoridad Ambiental
Nacional, con base en la categoria de manejo de las areas protegidas y el respectivo
plan de manejo.
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Art. 395.- La Constitucion reconoce los siguientes principios ambientales:

1. El Estado garantizara un modelo sustentable de desarrollo, ambientalmente
equilibrado y respetuoso de la diversidad cultural, que conserve la biodiversidad
y la capacidad de regeneracion natural de los ecosistemas, y asegure la
satisfaccion de las necesidades de las generaciones presentes y futuras.

2. Las politicas de gestion ambiental se aplicardn de manera transversal y seran de
obligatorio cumplimiento por parte del Estado en todos sus niveles y por todas
las personas naturales o juridicas en el territorio nacional.

3. El Estado garantizara la participacion activa y permanente de las personas,
comunidades, pueblos y nacionalidades afectadas, en la planificacion, ejecucion
y control de toda actividad que genere impactos ambientales.

4. En caso de duda sobre el alcance de las disposiciones legales en materia
ambiental, éstas se aplicaran en el sentido mas favorable a la proteccion de la
naturaleza.

Art. 397.- En caso de dafnos ambientales el Estado actuard de manera inmediata y
subsidiaria para garantizar la salud y la restauracion de los ecosistemas. Ademas de
la sancion correspondiente, el Estado repetira contra el operador de la actividad que
produjera el dafio las obligaciones que conlleve la reparacion integral, en las
condiciones y con los procedimientos que la ley establezca. La responsabilidad
también recaera sobre las servidoras o servidores responsables de realizar el control
ambiental.

2.2. Cddigo Organico del Ambiente
Art. 172.- La regularizacion ambiental tiene como objeto la autorizacion de la
ejecucion de los proyectos, obras y actividades publicas, privadas y mixtas, en
funcioén de las caracteristicas particulares de estos y de la magnitud de sus impactos
o riesgos ambientales. Para dichos efectos, el impacto ambiental se clasificara como
no significativo, bajo, mediano o alto. El Sistema Unico de Informacién Ambiental
determinard automaticamente el tipo de permiso ambiental a otorgarse.

Art. 173 De las obligaciones del operador El operador de un proyecto, obra y
actividad, publica, privada o mixta, tendra la obligacion de prevenir, evitar, reducir
y, en los casos que sea posible, eliminar los impactos y riesgos ambientales que
pueda generar su actividad. Cuando se produzca algun tipo de afectacion al
ambiente, el operador establecerd todos los mecanismos necesarios para su
restauracion. El operador deberd promover en su actividad el uso de tecnologias
ambientalmente limpias, energias alternativas no contaminantes y de bajo impacto,
précticas que garanticen la transparencia y acceso a la informacion, asi como la
implementacidon de mejores practicas ambientales en la produccion y consumo.

Art. 174 Catélogo de actividades La Autoridad Ambiental Nacional elaborara y
actualizard el catidlogo de actividades, de los proyectos, obras o actividades
existentes en el pais que deban regularizarse, en funcion de la magnitud del impacto
o riesgo ambiental que puedan generar. La periodicidad de las actualizaciones del
catalogo de actividades se sujetara a criterios técnicos. Mediante normativa
secundaria se determinardn los tipos de permisos, sus procedimientos, estudios
ambientales y autorizaciones administrativas.
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Art. 175 Interseccion Para el otorgamiento de autorizaciones administrativas se
debera obtener a través del Sistema Unico de Informacién Ambiental el certificado
de interseccion que determine si la obra, actividad o proyecto intersecta o no con el
Sistema Nacional de Areas Protegidas, Patrimonio Forestal Nacional y zonas
intangibles. En los casos de interseccion con zonas intangibles, las medidas de
regulacion se coordinaran con la autoridad competente.

Art. 184 De la participacion ciudadana La Autoridad Ambiental Competente debera
informar a la poblacion que podria ser afectada de manera directa sobre la posible
realizacion de proyectos, obras o actividades, asi como de los posibles impactos
socioambientales esperados y la pertinencia de las acciones a tomar. La finalidad
de la participacion de la poblacion sera la recoleccion de sus opiniones y
observaciones para incorporarlas en los Estudios Ambientales, siempre que ellas
sean técnica y econdmicamente viables. Si del referido proceso de consulta resulta
una oposicion mayoritaria de la poblacion respectiva, la decision de ejecutar o no
el proyecto serd adoptada por resolucion debidamente motivada de la Autoridad
Ambiental Competente. En los mecanismos de participacion social se contara con
facilitadores ambientales, los cuales seran evaluados, calificados y registrados en el
Sistema Unico de Informacion Ambiental.

Art. 225 Politicas generales de la gestion integral de los residuos y desechos Seran

de obligatorio cumplimiento, tanto para las instituciones del Estado, en sus distintos

niveles y formas de gobierno, regimenes especiales, asi como para las personas
naturales o juridicas, las siguientes politicas generales:

1. El manejo integral de residuos y desechos, considerando prioritariamente la
eliminacion o disposicion final mas proxima a la fuente;

2. Laresponsabilidad extendida del productor o importador;

3. La minimizacidn de riesgos sanitarios y ambientales, asi como fitosanitarios y
zoosanitarios;

4. El fortalecimiento de la educaciéon y cultura ambiental, la participacion
ciudadana y una mayor conciencia en relaciéon al manejo de los residuos y
desechos;

5. El fomento al desarrollo del aprovechamiento y valorizacion de los residuos y
desechos, considerandolos un bien econémico con finalidad social, mediante
el establecimiento de herramientas y mecanismos de aplicacion;

6. El fomento de la investigacion, desarrollo y uso de las mejores tecnologias
disponibles que minimicen los impactos al ambiente y la salud humana;

7. Elestimulo a la aplicacion de buenas practicas ambientales, de acuerdo con los
avances de la ciencia y la tecnologia, en todas las fases de la gestion integral
de los residuos o desechos;

8. La aplicacion del principio de responsabilidad compartida, que incluye la
internalizacioén de costos, derecho a la informacién e inclusion econdémica y
social, con reconocimientos a través de incentivos, en los casos que aplique;

9. El fomento al establecimiento de estdndares para el manejo de residuos y
desechos en la generacion, almacenamiento temporal, recoleccion, transporte,
aprovechamiento, tratamiento y disposicion final;

10. La sistematizacion y difusion del conocimiento e informacion, relacionados
con los residuos y desechos entre todos los sectores;

11. La jerarquizacion en la gestion de residuos y desechos; vy,
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12. Otras que determine la Autoridad Ambiental Nacional.

2.3. Reglamento al Codigo Organico del Ambiente gestion integral de residuos y
desechos
Art. 560. Ambito. - Se hallan sujetos al cumplimiento y aplicacion de las
disposiciones del presente Titulo, todas las personas naturales o juridicas, publicas,
privadas o mixtas, nacionales y extranjeras, que participen en la generacion y
gestion integral de residuos o desechos, sus fases y actividades afines.

Art. 561. Principios. - El ejercicio de la gestion integral de residuos y desechos,
ademas aquellos establecidos en el Codigo Organico del Ambiente, se regird por
los siguientes principios:

a) Correccion en la fuente: Adoptar todas las medidas pertinentes para evitar,
minimizar, mitigar y corregir los impactos ambientales desde el origen del
proceso productivo, asi como para prevenir los impactos en la salud publica.

b) Minimizacion en la fuente: La generacion de residuos y/o desechos debe ser
prevenida prioritariamente en la fuente y en cualquier actividad. Se adoptaran
las medidas e implementaran las restricciones necesarias para minimizar la
cantidad de residuos y desechos que se generan en el pais.

¢) Responsabilidad comtin pero diferenciada: Cada actor de la cadena de
produccion y comercializacion de un bien, tendra responsabilidad en la gestion
de residuos y desechos de acuerdo a su alcance.

d) Delacuna a la cuna: Procurar la calidad, ecodisefio y fabricacion de productos
con caracteristicas que favorezcan el aprovechamiento y minimizacion de la
generacion de residuos y desechos, contribuyendo al desarrollo de una
economia circular.

e) Consumo de bienes y servicios con responsabilidad ambiental y social:
Implementar patrones de consumo y produccion sostenible para proteger al
ambiente, mejorar la calidad de vida, lograr el desarrollo sostenible y el buen
Vivir.

Art. 562. Politicas generales de la gestion integral de los residuos y desechos. -
Ademas de aquellas contempladas en el Codigo Orgénico del Ambiente, son
politicas generales para la gestion integral de residuos y desechos, las siguientes: a)
Fomento al desarrollo de iniciativas nacionales, regionales y locales, publicas,
privadas y mixtas, para la gestion de residuos y desechos;

2.4. Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial Reformado:
20/01/2026
Art. 30.4.- Atribuciones de los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales,
metropolitanos y municipales.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados
Regionales, metropolitanos y municipales, en el dmbito de sus competencias en
materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial, tendran las atribuciones de
conformidad con la Constitucion, la Ley y las ordenanzas que expidan para
planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre, dentro de su
jurisdiccidn, con observacion de lo dispuesto en la presente Ley, su Reglamento y
las disposiciones de caracter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; vy,
deberan informar sobre las regulaciones locales que en materia de control del
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transito y la seguridad vial se vayan a aplicar. Los Gobiernos Auténomos
Descentralizados regionales, metropolitanos y municipales en el ambito de sus
competencias y dependiendo del modelo de gestion asumido, tienen la
responsabilidad de planificar, regular y controlar las redes viales, estatales, urbanas
y rurales de transito y transporte dentro de su circunscripcion territorial y
jurisdiccion. Cuando dos o mas ambitos de operacion del transporte terrestre y
transito establecidos jerarquicamente por esta Ley: Internacional, Interprovincial,
Intraprovincial e Intracantonal utilicen simultdineamente redes viales emplazadas
fuera de las areas definidas como urbanas por los Gobiernos Autoénomos
Regionales, Metropolitanos o Municipales, la regulacion y control del transporte
terrestre y transito seran ejercidas por la entidad publica con la competencia en el
transporte terrestre y transito de mayor jerarquia. La regulacion y control del
transporte terrestre, transito y seguridad vial en el sistema de red vial estatal,
definidas por el Ministerio del ramo, siempre que no atraviesen por las zonas
urbanas o rurales de la circunscripcion territorial y jurisdiccion de los Gobiernos
Auténomos Descentralizados, sera de competencia de la Policia Nacional del
Ecuador o de la Comision de Transito del Ecuador, segiin sea el caso. Para el
cumplimiento de las finalidades del control de transito dentro de las jurisdicciones
de los distintos entes de control, se podran suscribir convenios interinstitucionales
de cooperacion ya sea para ejercer el control compartido o para la delegacion
integral del mismo.

Art. 30.5.- Competencias de los Gobiernos Auténomos Descentralizados
Regionales Metropolitanos y Municipales.- Los Gobiernos Auténomos
Descentralizados tendran las siguientes competencias:

a) Cumplir y hacer cumplir la Constitucion, los convenios internacionales de la
materia, esta Ley, las ordenanzas y reglamentos, la normativa del Ministerio
rector del Transporte y la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, asi como la que expidan los
Gobiernos Autonomos Descentralizados, las resoluciones de su Concejo
Metropolitano o Municipal;

b) Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre, transito y seguridad vial
elaborados y autorizados por el organismo rector y supervisar su cumplimiento,
en coordinacion con la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y los Gobiernos Auténomos
Descentralizados regionales;

¢) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte
terrestre, transito y seguridad vial, los servicios de transporte publico de
pasajeros y bienes, transporte comercial y toda forma de transporte colectivo
y/o masivo, en el ambito intracantonal, conforme la clasificacion de las vias
definidas por el Ministerio del sector;

d) Planificar, regular y controlar el uso de la via ptblica y de los corredores viales
en areas urbanas y rurales del canton;

e) Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, de conformidad con
las politicas del ministerio sectorial;

f) Construir terminales terrestres, centros de transferencia de transporte publico
intercantonal, centros de transferencia de mercaderia, alimentos y trazado de
vias rapidas, de transporte masivo o colectivo;
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g) Declarar de utilidad putblica, con fines de expropiacion, los bienes
indispensables destinados a la construccion de la infraestructura del transporte
terrestre, transito y seguridad vial, en el &mbito cantonal;

h) Regular la fijacion de tarifas de los servicios de transporte terrestre, en sus
diferentes modalidades de servicio en su jurisdiccion, segun los analisis técnicos
de los costos reales de operacion. El Ministerio del sector establecera el marco
referencial correspondiente;

1) Aprobar las normas de regulacion y control de transporte terrestre y transito y
seguridad vial dentro de la zona urbana y rural de su jurisdiccion ubicada dentro
de la red vial estatal;

j) Autorizar, concesionar o implementar los centros de revision y control técnico
vehicular, a fin de controlar el estado mecénico, los elementos de seguridad, la
emision de gases y el ruido, con origen en medios de transporte terrestre;

k) Supervisar la gestion operativa y técnica y sancionar a las operadoras de
transporte terrestre y las entidades prestadoras de servicios de transporte que
tengan el permiso de operacion dentro de sus circunscripciones territoriales;

1) Promover, ejecutar y mantener campafias masivas, programas y proyectos de
educacion de manera continua en temas relacionados con la convivencia vial,
transito y seguridad vial dentro del canton;

m) Regular y suscribir los titulos habilitantes de servicios de transporte terrestre,
que operen dentro de sus circunscripciones territoriales;

n) Suscribir acuerdos y convenios de cooperacion técnica y ayuda econdmica con
organismos nacionales o internacionales, que no supongan erogacién no
contemplada en la proforma presupuestaria aprobada;

0) Regular los titulos habilitantes que regiran luego de una fusidon y/o escision,
segun el caso, de las empresas operadoras de transporte terrestre y prestador de
servicios de transporte en el &mbito intracantonal;

p) Emitir titulos habilitantes para la operacion de servicios de transporte terrestre
a las operadoras de transporte debidamente constituidas a nivel intracantonal;

q) Implementar auditorias de seguridad vial sobre obras y actuaciones viales
fiscalizando el cumplimiento de los estudios dentro de su jurisdiccion, de
acuerdo con la normativa legal vigente y aquella dictada por la Agencia
Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial;

r) Autorizar, en el &mbito de sus atribuciones, pruebas y competencias deportivas
que se realicen utilizando, en todo el recorrido o parte del mismo, las vias
publicas de su jurisdiccion en coordinacion con el organismo deportivo
correspondiente y la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial;

s) Aprobar los informes de factibilidad para la creacion de nuevos titulos
habilitantes en el ambito de su competencia;

t) Aprobar los informes previos emitidos por el departamento técnico para la
constitucion juridica de toda compafiia o cooperativa en el ambito de su
competencia, segun los parametros que se establezcan en las ordenanzas
respectivas;

u) Establecer politicas publicas territoriales y normativa en favor de la seguridad
vial y el medio ambiente, justificados en criterios técnicos y de seguridad, en
cumplimiento de los requisitos minimos legales;
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v) Expedir las ordenanzas necesarias que permitan planificar, regular, gestionar y
controlar la competencia de transito, transporte terrestre y seguridad vial, de
acuerdo con su modelo de gestion previo informe favorable de la Agencia
Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial;

w) Promover, el marco de sus programas de educacion, cultura y ciudadania
ambiental, o los que hagan sus veces, acciones de comunicacion y
sensibilizacién ambiental sobre la movilidad activa como medios de transporte
sostenibles eficientes y que contribuyen a la preservacion del ambiente; y,

x) Las demas contempladas en la Ley, ordenanzas y reglamentos.

Art. 329.- Se prohibe la instalacion de rétulos tanto internos como externos que
afecte la visibilidad del conductor y de los usuarios, salvo los que sean parte de la
sefalética de informacion e identificacion autorizados por la Agencia Nacional de
Tréansito o por los GADs. Los agentes de transito estaran autorizados a retirar la
rotulacion no autorizada.

Art. 331.- Salvo las sefiales del transito y obras de la estructura vial, todos los demas
carteles, luces, obras y leyendas, sin excepciones, so6lo podran tener la siguiente
ubicacion respecto de la via publica:

1. En zona rural, autopistas y semiautopistas deben estar fuera de la zona de
seguridad, excepto los anuncios de trabajos en ella y la colocacion del emblema
del ente realizador del sefialamiento;

2. Enzona urbana, pueden estar sobre la acera y calzada. En este ultimo caso, solo
por arriba de las sefales del transito, obras viales y de iluminacion, siempre y
cuando no constituyan un obstaculo para los usuarios de las vias. El permiso lo
otorga previamente la autoridad local, teniendo especialmente en cuenta la
seguridad del usuario;

3. Enningln caso se podran utilizar como soporte los arboles, ni los elementos ya
existentes de sefializacion, alumbrado, transmision de energia y demas obras de
arte de la via. Por las infracciones a este articulo y al anterior y gastos
consecuentes, responden solidariamente, propietarios, publicistas y
anunciantes.

2.5. Ley de patrimonio cultural, Registro Oficial Nro. 865, 2 de julio de 1979
Art. 22.- Los bienes pertenecientes al Patrimonio Cultural que corrieren algin
peligro podran ser retirados de su lugar habitual, temporalmente por resolucion del
Instituto, mientras subsista el riesgo.

Art. 28.- Ninguna persona o entidad publica o privada puede realizar en el Ecuador
trabajos de excavacion arqueoldgica o paleontoldgica, sin autorizacion escrita del
Instituto de Patrimonio Cultural.

Art. 29.- El Instituto de Patrimonio Cultural sélo podra conceder el permiso a que
se refiere el articulo precedente a las personas o instituciones que a su juicio reinan
las condiciones necesarias para hacerlo técnica y debidamente, y siempre que lo
crea oportuno debera vigilar por medio de las personas que designe sobre el curso
de las excavaciones, de acuerdo con los reglamentos que se expidieren al respecto.”
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Art. 30.- En toda clase de exploraciones mineras, de movimientos de tierra para
edificaciones, para construcciones viales o de otra naturaleza, lo mismo que en
demoliciones de edificios, quedan a salvo los derechos del Estado sobre los
monumentos histdricos, objetos de interés arqueologico y paleontologico que
puedan hallarse en la superficie o subsuelo al realizarse los trabajos. Para estos
casos, el contratista, administrador o inmediato responsable dara cuenta al Instituto
de Patrimonio Cultural y suspendera las labores en el sitio donde se haya verificado
el hallazgo. En el caso de que el aviso del hallazgo se lo haga ante cualquiera de los
presidentes de los nucleos provinciales de la Casa de la Cultura, pondra
inmediatamente en conocimiento del Instituto, el cual ordenara el reconocimiento
técnico correspondiente, a fin de decidir sobre la importancia o mérito del
descubrimiento y dictar las providencias respectivas.

Art. 37.- Los bienes pertenecientes al Patrimonio Cultural del Estado que hubieren
sido reunidos por una entidad estatal o por una persona natural o juridica privada
con un criterio coherente podran ser declarados como coleccion. La coleccion
constituye un solo bien para efecto juridico, con caracter indivisible, de manera que
los objetos muebles que la integran s6lo podran ser adjudicados a diferentes
personas, conservados o exhibidos en lugares distintos con la autorizacion del
Instituto de Patrimonio Cultural.

2.6. Reglamento de seguridad para la construccion y obras publicas Registro
Oficial Nro. 249, 10 de enero 2008
Art.- 3 — Art.- 6 Que es deber del estado a través de las entidades competentes
precautelar las condiciones de vida y de seguridad de la poblacion.

2.7. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 007 (2R) “cementos, cal y yeso
para la construccion”
1. OBJETO 1.1 Este reglamento técnico ecuatoriano establece los requisitos que
deben cumplir los diferentes tipos de cemento, cal y yeso para la construccion,
previamente a la comercializacion de productos nacionales e importados, con el
proposito de proteger la seguridad y la salud de las personas; asi como prevenir
précticas que puedan inducir a error.

2.8. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 021 (3R) “cables y cordones
aislados para uso eléctrico”
1. OBJETO 1.1 Este Reglamento Técnico tiene por objeto establecer los requisitos
de desempefio y seguridad de los conductores con aislamiento, con el fin de proteger
la salud y la vida de las personas, el medio ambiente y evitar practicas que puedan
inducir a error a los usuarios.

2.9. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 029 (2R) “perfiles corrugados y
postes de acero para guardavias”
1. OBJETO 1.1 Este Reglamento Técnico establece los requisitos funcionales que
deben cumplir los perfiles corrugados y postes de acero para guardavias, con la
finalidad de proteger la vida y la seguridad de las personas y evitar practicas que
puedan inducir a error a los usuarios.
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2.10. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 098 “cables para transmision de
voz y datos”
1. OBJETO 1.1 Este Reglamento Técnico establece los requisitos que deben
cumplir los cables para transmision de voz y datos, con la finalidad de proteger la
vida y la seguridad de las personas y evitar practicas que puedan inducir a error a
los usuarios.

2.11. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 105 (1R) “pilas y baterias
primarias y secundarias”
1. OBJETO 1.1 Este reglamento técnico establece los requisitos de seguridad que
deben cumplir las pilas y baterias ya sean primarias o secundarias, con el fin de
proteger la vida y la salud de las personas, preservar el medio ambiente; asi como
evitar practicas que puedan inducir a error a los usuarios.

2.12. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 004 “sefializacion vial parte 1:
sefializacion vertical”
1. OBJETO 1.1 Este Reglamento establece los requisitos que deben cumplir los
dispositivos de control de transito y los principios para su uso, promover la
seguridad y eficiencia en las vias a través del movimiento ordenado de todos los
usuarios viales en todo el pais. 1.2 Los dispositivos de control de transito informan
a los usuarios de las regulaciones y dan prevencion y guias necesarias para la
operacion segura, uniforme y eficiente de todos los elementos del flujo de transito.

2.13. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 004 “sefializacion vial parte 2:
sefializacion horizontal”
1. OBJETO 1.1 Este Reglamento Técnico establece los requisitos que debe cumplir
la sefializacion horizontal, con el proposito de proteger la salud y la seguridad de
las personas, prevenir practicas que puedan inducir a error a los usuarios de las vias,
espacios publicos y proteger el medio ambiente.

2.14. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 004 “sefializacion vial parte 3:
sefiales de vias, requisitos”
1. OBJETO 1.1 Este reglamento establece las caracteristicas especificas de disefio,
fabricacion y acabado de las sefales normalizadas de vias indicadas en el RTE
INEN 4. Parte 1.

2.15. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 004 “sefializacion vial parte S:
semaforizacion”
1. OBJETO 1.1 Este Reglamento establece los requisitos que deben cumplir los
sistemas semaforicos, con el propdsito de garantizar la seguridad de las personas,
prevenir practicas que puedan inducir a la accidentalidad de los usuarios de las vias
y minimizar los impactos negativos al medio ambiente.

2.16. Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 2 266:2000 “transporte,
almacenamiento y manejo de productos quimicos peligrosos, requisitos”
1. OBJETO 1.1 Esta norma establece los requisitos y precauciones que se deben
tener en cuenta para el transporte, almacenamiento y manejo de productos quimicos
peligrosos.
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3. ALCANCE
El Plan se aplica a las actividades realizadas por el Proyecto de ADQUISICION, INSTALACION
Y OPERACION PARA LA MODERNIZACION DEL SISTEMA DE CONTROL DE
TRANSITO Y SEMAFORIZACION DE LA MANCOMUNIDAD DEL NORTE vy sus posibles
proveedores contratistas incluyendo al contratista principal, subcontratistas, proveedores y todo
el personal que intervenga durante la ejecucion del proyecto.

4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El diagnéstico realizado evidencia que el sistema actual de semaforizacion en la
Mancomunidad del Norte presenta limitaciones significativas derivadas de la
obsolescencia tecnoldgica, falta de sincronizacion entre intersecciones, ausencia de un
sistema de control centralizado y deficiencias en mantenimiento, lo que repercute en altos
niveles de congestion vehicular, incremento de tiempos de viaje y riesgos en la seguridad
vial. Adicionalmente, se ha identificado que los siniestros de transito registrados en dichas
intersecciones semaforizadas constituyen un riesgo directo para los ciudadanos y afectan
el fluyjo normal del transito, evidenciando la necesidad urgente de intervencion.
Asimismo, existen intersecciones criticas sin cobertura adecuada y una limitada
capacidad de adaptacion a las variaciones de la demanda vehicular. Frente a este
escenario, la propuesta plantea la implementacion de un sistema integral de
semaforizacion inteligente, basado en tecnologias ITS (Sistemas Inteligentes de
Transporte), que incorpore control centralizado, gestion en tiempo real, interconectividad
de dispositivos, optimizacion de ciclos semaforicos y mantenimiento especializado. Esta
solucion permitird mejorar la fluidez del transito, reducir la siniestralidad y fortalecer la
capacidad de gestion de las autoridades locales, garantizando un sistema moderno,
eficiente y sostenible.

4.1. Descripcion de la situacion actual del sector, area o zona de intervencion y de

influencia por el desarrollo del proyecto

4.1.1. Localizacion:
El 4rea de intervencion del proyecto se localiza en el territorio
comprendido por la Mancomunidad del Norte del Ecuador, la cual integra
a las provincias de Carchi, Imbabura y Esmeraldas. Este territorio abarca
una extension de aproximadamente 2,660,623.000 metros cuadrados y
comprende regiones geograficas diversas que incluyen costa y sierra, lo
que genera una alta complejidad en la dindmica de movilidad.

Dentro de este contexto, el proyecto se enfoca en zonas urbanas y
cabeceras cantonales donde se concentra la mayor actividad vehicular y
peatonal, asi como en corredores estratégicos que conectan estas
provincias entre si y con la frontera norte del pais. La localizacion
especifica incluye intersecciones semaforizadas criticas, identificadas
mediante andlisis de flujo vehicular y siniestralidad, que requieren
intervencion prioritaria para mejorar la seguridad vial y la eficiencia del
transito, puntos que se definen mas adelante.

4.1.2. Limites:
La Mancomunidad del Norte del Ecuador se encuentra ubicada en la region
norte del pais, limitando al norte con la Republica de Colombia, al sur con
provincias como Pichincha y Manabi, al este con la Amazonia ecuatoriana
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y al oeste con el océano Pacifico. Este posicionamiento geografico
estratégico convierte a la region en un eje clave para la movilidad nacional
e internacional, especialmente en lo relacionado con comercio fronterizo
y transporte interprovincial.

Los limites del proyecto corresponden a las jurisdicciones de las
provincias y cantones que integran la mancomunidad, abarcando tanto
zonas urbanas como rurales con alta interaccion vial. Esta delimitacion
permite intervenir en los principales ejes de conectividad regional, donde
se presentan mayores conflictos de transito y riesgos de siniestralidad, los
puntos especificos de intervencion se definen més adelante.

4.1.3. Clima:
El territorio de la Mancomunidad del Norte presenta una gran diversidad
climatica debido a su ubicacidon geografica y variacion altitudinal. En la
region costera (Esmeraldas) predominan climas calidos himedos con altas
precipitaciones; en la region andina (Carchi e Imbabura) se presentan
climas templados a frios.

Estas condiciones influyen directamente en la operacion de la
infraestructura vial y de los sistemas semaforicos, ya que factores como la
humedad, la lluvia intensa, la radiacion solar y la variacion térmica afectan
la durabilidad y desempefio de los equipos. Por ello, el proyecto contempla
la implementacion de tecnologia adaptada a condiciones ambientales
exigentes, garantizando funcionamiento continuo, alta visibilidad y
resistencia a factores climaticos adversos.

4.1.4. Creacion:
La Mancomunidad del Norte del Ecuador fue creada como una iniciativa
de integracion entre los Gobiernos Autonomos Descentralizados
provinciales de Carchi, Imbabura, Esmeraldas y Pichincha, con el objetivo
de fortalecer la gestion territorial y promover el desarrollo regional de
manera conjunta.

Su conformacion responde a la necesidad de articular politicas publicas,
optimizar recursos y ejecutar proyectos que trascienden las capacidades
individuales de cada provincia. Esta figura de gestion permite abordar
problemadticas comunes, como la movilidad y la seguridad vial, mediante
una planificacion coordinada y estratégica a nivel regional.

4.1.5. Recursos y produccion:
La region norte del Ecuador cuenta con una importante diversidad de
recursos productivos, que incluyen actividades agricolas (cacao, café,
palma, maiz), pesca, comercio, turismo y explotacion de recursos
naturales. Esta diversidad genera una dindmica constante de transporte de
bienes y personas, tanto a nivel local como interprovincial.
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La interaccion entre actividades productivas y movilidad urbana genera
una alta presion sobre la red vial, especialmente en zonas urbanas y
corredores logisticos.

La falta de sistemas eficientes de control de trafico incrementa los tiempos
de traslado, afecta la cadena de suministro y reduce la competitividad
regional. En este sentido, el proyecto busca optimizar la movilidad para
facilitar el desarrollo econdémico y mejorar la eficiencia del transporte.

4.1.6. Vialidad:
La red vial de la Mancomunidad del Norte es estratégica a nivel nacional,
ya que conecta la region con el resto del pais y con la frontera norte. Esta
conformada por vias estatales, provinciales y urbanas que soportan altos
volumenes de trafico, incluyendo transporte de carga pesada y transporte
publico.

Sin embargo, se evidencian deficiencias en la gestion del transito,
particularmente en intersecciones urbanas donde los sistemas semaforicos
son obsoletos o inexistentes. Esto genera congestion, conflictos viales y un
incremento en los siniestros de transito, afectando tanto la seguridad
ciudadana como el flujo normal de circulacion. La implementacion del
proyecto permitird mejorar significativamente la gestion de la vialidad
mediante sistemas inteligentes de control de trafico.

4.1.7. Poblacion:
Conforme los ultimos datos del Censo Nacional de Poblacién y Vivienda
en Ecuador realizado en el afio 2022 (VIII Censo de Poblacién y VII de
Vivienda), denominado Censo Ecuador Cuenta Conmigo la poblacion
permitié evidenciar los siguientes resultados:
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La informacioén censal muestra un territorio con 718.396 habitantes,
caracterizado por una distribucion equilibrada entre areas urbanas y
rurales, aunque con un ligero predominio rural, lo que evidencia dinamicas
poblacionales asociadas a actividades agricolas, dispersion territorial y
menor densidad urbana. La estructura por sexo refleja una mayor presencia
femenina (51,5%), mientras que la relacion hombres-mujeres de 94
confirma un territorio con ligera feminizacion demografica. El indice de
dependencia de 54 indica que por cada 100 personas en edad productiva
existen 54 dependientes, lo que implica una carga moderada para los
hogares y los sistemas de proteccion social.

En cuanto a vivienda, se registran 263.546 unidades, de las cuales casi la
totalidad corresponde a viviendas particulares, lo que sugiere un patron
habitacional consolidado y de uso familiar. Los 215.452 hogares presentan
un tamafno promedio de 3,32 miembros, con una distribucion equilibrada
entre hogares pequefios (1-2 personas) y hogares medianos y grandes (3 o
mas miembros), lo que refleja diversidad en las estructuras familiares. La
jefatura del hogar muestra predominio masculino (61,1%), aunque con una
participacion femenina significativa.

La composiciéon cultural evidencia una poblaciéon mayoritariamente
mestiza (58,8%), seguida de una presencia relevante de pueblos indigenas
(21,7%) y afroecuatorianos (18%), lo que configura un territorio
multicultural con identidades diversas y arraigadas. Este componente
étnico-cultural es clave para la planificacion intercultural y el disefio de
politicas inclusivas.

El acceso a servicios basicos presenta niveles altos en electricidad (97,3%)
y agua por red publica (87,3%), mientras que el alcantarillado (69,5%) y
la recoleccion de basura (87,2%) muestran brechas que requieren
fortalecimiento, especialmente en zonas rurales. Estos indicadores reflejan
avances importantes, pero también la necesidad de inversiones sostenidas
en infraestructura sanitaria.

Finalmente, la pirdmide poblacional evidencia wuna estructura
relativamente joven, con presencia significativa de grupos infantiles y
juveniles, lo que implica demandas crecientes en educacion, salud,
recreacion y servicios comunitarios, asi como oportunidades para el
desarrollo econdmico si se fortalecen las capacidades productivas locales.

Esta poblacion presenta una tendencia de crecimiento sostenido,
impulsada por actividades econdmicas, migracion interna y desarrollo
urbano, por lo que a partir de los datos conocidos se debe hacer una
proyeccion de datos al afio 2026, para lo cual se utilizé como metodologia
la extrapolacion lineal.

La extrapolacion lineal es un método para predecir puntos de datos futuros
a partir de puntos de datos conocidos mediante la asignacion de la linea
mas proxima, en promedio, a todos los puntos de datos conocidos. Los
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datos extrapolados de manera lineal permiten obtener buenas predicciones
si los puntos de datos subyacentes siguen una relacion lineal o si los datos
previstos no se alejan mucho de los datos conocidos. Es necesario contar
con un minimo de dos puntos de datos para lograr una extrapolacion lineal
significativa.

Para poder realizar una proyeccion de la Poblacion Total primero se debe
estimar la tasa de crecimiento poblacional, para ello se toman como base
los tltimos 2 datos conocidos de los censos del 2010 y 2022, de los cuales
se determina el numero de anos entre los ultimos dos censos, que para este
caso son 12 anos. Luego restamos el dato del censo 2022 menos el dato
del censo 2010 a este resultado se le resta uno y a este resultado de lo
divide para el nimero de afos que en este caso son 12, con lo que podemos
determinar que la tasa de crecimiento poblacional del territorio en que
opera Movidelnor EP es del 1.30%.

Consideramos los datos del censo del afio 2010 como afio CERO, y del
censo 2022 como afio DOCE, para obtener las proyecciones se multiplica
la tasa decrecimiento por el afio a proyectar (2023 =13 /2024 =14 /2025
=15), a ese resultado se le suma uno, y a ese resultado se lo multiplica por
el dato del afio CERO y se observan resultados similares entre lo
proyectado 2025 y lo obtenido en el censo 2022.

Con esto se puede observar los datos obtenidos en los territorios de la
mancomunidad en los censos 2001, 2010 y 2022, asi como la proyeccion
al afio 2026, donde se observa un aproximado de la poblacién 750,660

habitantes, datos que se presentan a continuacion:

. - . Proyeccién Proyeccién | Proyeccion | Proyecciéon
Indicadores territoriales - Movidelnor EP Censo 2001 | Censo 2010 | Censo 2022 2023 2024 2025 2026
1. Tamaiio y estructura de la poblacion 532,370 621,605 718,396 726,462 734,528 742,594 750,660
1.0 Total de la Poblacién 532,370 621.605 718,396 726.462 734,528 742,594 750,660
1.1 Sexo 532,370 621,605 718,396 726,462 734,528 742,594 750,660
Hombres 263,613 306,880 348,272 358,647 362,629 366,611 370,593
Mujeres 268,757 314,725 370,124 367,815 371,899 375,983 380,067
1.2 Grupos quinquenales de edad 532,370 621,605 718,396 726,462 734,528 742,594 750,660
Poblacién de 0 a 4 afios 63,300 65,370 54,129 76,397 77,245 78,094 78,940
Poblacién de 5 a 9 afios 64,484 71,822 60,014 83,937 84,869 85,801 86,733
Poblaciéon de 10 a 14 afios 63,601 71,321 70,210 83,352 84,277 85,203 86,128
Poblacién de 15 a 19 afios 52,993 61,994 70,605 72,452 73,256 74,060 74,865
Poblacién de 20 a 24 afios 45,753 52,227 64,995 61,037 61,715 62,392 63,070
Poblacion de 25 a 29 afios 37,637 47,040 57,355 54,975 55,585 56,196 56,806
Poblacion de 30 a 34 afios 34,647 40,920 51,654 47,823 48,354 48,885 49,416
Poblacién de 35 a 39 afios 30,669 37,283 47,539 43,572 44,056 44,540 45,024
Poblacion de 40 a 44 afios 26,115 32,940 44,433 38,497 38,924 39,351 39,779
Poblacion de 45 a 49 afios 21,631 29,639 38,329 34,639 35,023 35,408 35,793
Poblacion de 50 a 54 afios 19,965 23,584 34,819 27,562 27,868 28,174 28,480
Poblacion de 55 a 59 afios 15,833 21,027 30,272 24,574 24,847 25,120 25,393
Poblacién de 60 a 64 afios 14,450 18,128 25,171 21,186 21,421 21,656 21,892
Poblacion de 65 a 69 afios 12,639 15,961 20,913 18,653 18,861 19,068 19,275
Poblacién de 70 a 74 afios 10,126 12,416 16,670 14,510 14,672 14,833 14,994
Poblacion de 75 a 79 afios 7,439 9,064 13,137 10,593 10,711 10,828 10,946
Poblacién de 80 a 84 afios 4,841 6,098 9,152 7,127 7,206 7,285 7,364
Poblacion de 85 aflos o mas 6,247 4,771 8,999 5,576 5,638 5,700 5,762
1.3 Grandes grupos de edad 532,370 621,605 718,396 726,462 734,528 742,594 750,660
Poblacién de 0 a 14 afios 191,385 208,513 184,353 243,687 246,392 249,098 251,804
Poblacion de 15 a 64 afios 299,693 364,782 465,172 426,316 431,050 435,783 440,516
Poblacién de 65 afios 0 mas 41,292 48,310 68,871 56,459 57,086 57,713 58,340
1.4 Etapas de vida 532,370 621,605 718,396 726,462 734,528 742,594 750,660
Ninas/os (0 a 11 afos) 153,870 166,761 141,542 194,893 197,056 199,220 201,383
Adolescentes (12 a 17 afios) 70,737 80,803 85,774 94,433 95,482 96,530 97,579
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Indicadores territoriales - Movidelnor EP Censo 2001 | Censo 2010 | Censo 2022 Prozygzc;mn Prozy gzc:lon Prozy Oezc ;lon Proz)f(;ezcglon
Jovenes (18 a 29 afios) 103,161 122,210 149,992 142,825 144,411 145,997 147,583
Adultas/os (30 a 64 afos) 163,310 203,521 272,217 237,852 240,493 243,134 245,775
Adultas/os mayores (65 afios 0 mas) 41,292 48,310 68,871 56,459 57,086 57,713 58,340
1.5 Edad promedio
2. Identificaciéon segiin cultura y costumbres 532,370 621,605 718,396 726,462 734,528 742,594 750,660
2.1 Poblacién indigena 98,897 121,610 156,218 142,124 143,702 145,281 146,859
2.2 Poblacion afroecuatoriana 71,937 101,974 129,153 119,176 120,499 121,822 123,145
2.3 Poblacién montubia 0 3,208 3,647 3,749 3,791 3,832 3,874
2.3 Poblacién mestiza 333,834 376,572 422,584 440,095 444,981 449,868 454,754
2.4 Poblacién blanca 26,974 17,346 6,632 20,272 20,497 20,722 20,947
2.5 Otros 728 895 162 1,046 1,058 1,069 1,081
3. Distribucién territorial 532,370 621,605 718,396 726,462 734,528 742,594 750,660
Poblacion en el drea urbana 234,614 280,326 327,342 327,614 331,251 334,889 338,526
Poblacion en el 4rea rural 297,756 341,279 391,054 398,848 403,277 407,705 412,134
4. Lugar de nacimiento 531,808 621,605 718,396 726,462 734,528 742,594 750,660
Poblacion nacida en Ecuador 523,740 605,150 692,989 707,231 715,084 722,936 730,789
Poblacion nacida en otro pais 8,068 16,455 25,407 19,231 19,444 19,658 19,871

El territorio de Movidelnor EP evidencia un crecimiento poblacional
sostenido durante las Gltimas dos décadas, pasando de 532.370 habitantes
en 2001 a 718.396 en el censo de 2022, y proyectandose hacia 750.660
habitantes en 2026. Este incremento refleja una tendencia de expansion
demografica moderada, asociada a procesos de urbanizacion y estabilidad
migratoria interna.

La estructura por sexo mantiene una proporcion equilibrada, con ligera
predominancia femenina (alrededor del 51%), lo que se traduce en una
relacion hombres-mujeres, cercana a 94. Este patron se mantiene constante
en las proyecciones, indicando estabilidad en la composicion por género.

En cuanto a la distribucion por edad, se observa una transicion
demografica gradual: la poblacion infantil (0-14 afios) disminuye
levemente, mientras que los grupos adultos y adultos mayores crecen,
reflejando un proceso de envejecimiento poblacional. La poblacion de 65
afios o mas aumenta de 14.320 en 2001 a mas de 20.000 en 2026, lo que
implica desafios en salud, seguridad social y atencion gerontologica.

La identificacion cultural muestra una sociedad diversa y plural.
Predomina la poblaciéon mestiza (mas del 65%), seguida por grupos
afroecuatorianos (alrededor del 6%) e indigenas (cerca del 5%), con
presencia menor de poblacion blanca y otros grupos. Este mosaico cultural
constituye un eje fundamental para la planificacion intercultural y la
preservacion de identidades locales.

En la distribucion territorial, la poblaciéon rural continta siendo
ligeramente mayor que la urbana, aunque las proyecciones apuntan a una
tendencia de urbanizacion progresiva, con crecimiento sostenido en las
zonas urbanas. Este cambio demanda politicas de ordenamiento territorial,
infraestructura y servicios basicos adaptadas al ritmo de expansion urbana.

Respecto al lugar de nacimiento, la gran mayoria de habitantes son
ecuatorianos (mas del 98%), con una presencia extranjera marginal pero
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creciente, lo que sugiere una apertura demografica moderada y potencial
para intercambios culturales y econdémicos.

El incremento poblacional ha generado una mayor demanda de movilidad
y un aumento del parque automotor, lo que ha intensificado los problemas
de congestion y siniestralidad vial. La interacciéon entre peatones,
vehiculos particulares, transporte publico y carga pesada en un sistema vial
limitado incrementa los riesgos, especialmente en intersecciones
semaforizadas, donde se concentran los principales conflictos de transito.

4.1.8. Educacion:
En el territorio de la mancomunidad existe una amplia red de instituciones
educativas publicas y privadas, que incluyen escuelas, colegios y
universidades. Estas instituciones generan flujos diarios significativos de
movilidad, particularmente en horarios de ingreso y salida.

La ubicaciéon de muchos centros educativos en zonas urbanas de alta
circulacion vehicular incrementa el riesgo para estudiantes y peatones. La
falta de sistemas semaforicos adecuados y sincronizados agrava esta
situacioén, generando condiciones inseguras. El proyecto contribuird a
mejorar la seguridad en estos entornos mediante la regulacion eficiente del
transito y la implementacion de soluciones tecnoldgicas que prioricen la
movilidad peatonal.
4.1.9. Salud:

La region cuenta con una red de servicios de salud que incluye hospitales
provinciales, centros de salud y clinicas privadas, los cuales atienden a una
poblacion amplia y dispersa. La accesibilidad a estos servicios depende
directamente de la eficiencia del sistema vial.

Las deficiencias en la gestion del transito pueden generar retrasos en la
atencion de emergencias, afectando la calidad del servicio de salud. En
este contexto, el proyecto permitird mejorar la movilidad urbana vy,
potencialmente, incorporar sistemas de priorizaciéon para vehiculos de
emergencia, reduciendo tiempos de respuesta y mejorando la atencion
médica.

4.1.10. Servicios Basicos:
Los territorios que integran la Mancomunidad del Norte cuentan con
cobertura de servicios basicos como energia eléctrica, agua potable,
alcantarillado y telecomunicaciones, aunque con desigualdades entre
zonas urbanas y rurales.

La disponibilidad de energia y conectividad es fundamental para la
implementacion del sistema de semaforizacion inteligente, ya que permite
la operacion continua, el monitoreo remoto y la integracion de tecnologias
ITS. El proyecto contempla el uso de infraestructura existente y la
incorporacion de soluciones complementarias que garanticen la estabilidad
y eficiencia del sistema.
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La Empresa Publica de Movilidad del Norte cuenta actualmente con un
Centro de Datos disefiado bajo estandares Optimos de disponibilidad,
seguridad y escalabilidad para garantizar la continuidad del negocio y el
alojamiento seguro de la infraestructura tecnoldgica.

A nivel de infraestructura, soporte y conectividad, el Centro de Datos

dispone de las siguientes capacidades clave:

* El Data Center estd equipado y optimizado para el crecimiento
tecnologico, contando con una disponibilidad de espacio fisico para
alojar hasta cuatro (4) racks de piso adicionales, lo que permite una
expansion inmediata.

» Para mitigar cualquier riesgo de interrupcion operativa, se dispone de
un sistema de alimentacion eléctrica totalmente independiente dedicado
en exclusiva al Centro de Datos, asegurando un flujo de energia
constante y protegido.

* Disponibilidad de acometidas eléctricas tanto con energia regulada en
una toma, y energia publica en una segunda toma por cada rack,
permitiendo disponer de alta disponibilidad eléctrica.

* Cuenta con un sistema de climatizacion de precision y especializado
para el Centro de Datos, el cual mantiene las condiciones de
temperatura y humedad en los niveles Optimos requeridos para
prolongar la vida util del hardware y evitar sobrecalentamientos.

 La infraestructura estd proyectada para el futuro de las
telecomunicaciones, disponiendo de ducterias soterradas disefiadas
especificamente para el ingreso seguro, ordenado y protegido de nueva
infraestructura de fibra optica directamente hasta el Centro de Datos.

La infraestructura tecnologia de MOVIDELNOR EP cuenta con equipos
de proteccion perimetral de borde bajo licenciamiento y soporte técnico
del fabricante, permitiendo entregar servicios de TI accesos bajo
parametros de seguridad de la informacion en base a las operaciones
institucionales, del mismo modo los servidores virtuales y los equipos de
cémputo se encuentran segmentados por VLANS, permitiendo gestion de
networking a nivel de capa 2 y 3 del modelo OSI, mediante infraestructura
de red con equipamiento moderno.

4.1.11. Actividades econOmicas:
Las actividades econdmicas predominantes en la region incluyen el
comercio, la agricultura, el transporte, el turismo y los servicios. Estas
actividades dependen en gran medida de una movilidad eficiente para su
desarrollo.

Los problemas de congestion y la falta de control adecuado del transito
generan impactos negativos en la productividad, incrementando costos
logisticos y tiempos de traslado. La implementacion del proyecto permitird
optimizar la circulacion vehicular, mejorar la seguridad vial y fortalecer el
desarrollo econdomico regional, contribuyendo a una mayor competitividad
y sostenibilidad del territorio.
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4.2. Identificacion, descripcion y diagnostico situacional actual.
Segun el informe N° EPM-USS-DPP-2026-0002-S con tema: “Informe del Estado
Actual del Sistema de Semaforizacion de la Mancomunidad” de fecha Enero 2026,
a continuacion, se detalla la cantidad de intersecciones en la mancomunidad del

norte por canton y sus estados:

Estad . Tiem| . Tiem Tiem .
Cantén Nr Direccién 0 Estz'\do- fibra Vehicular Peaton o Fasl; Tiempo o Fasl; o Fasl; TRANS Tipo de INT Observacién
0. fisi Optica cabezales al 1 Fase 2 3 4 controlador
isico
PEDRO VICENTE
MAL];:)NISDO Y Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra 1 R 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
JUANDE to VERDES 200MM
VELASCO
GUARANDA E APAGADA POR
Ibarra 2 ISLA SANTA R No tiene 8 4 0 0 0 0 LOGO NO ROBO DE CABLE
ISABEL 180M
GUARANDA Y APAGADA POR
Ibarra 3 JUAN MARTINEZ R No tiene 8 4 0 0 0 0 LOGO NO ROBO DE
DE ORBE CABLEADO 180M
APAGADA POR
Ibarra 4 MACHALA Y R No tiene 8 4 0 0 0 0 LOGO NO ROBO DE CABLE
PUYO
150M
IMPLEMENTAR 1
BOLIVAR Y Mantenimien CABEZAL
Ibarra 5 GARCIA MORENO R to 3 4 44 44 0 3 SICE SI VEHICULAR
3/200MM
PANAMERICANA Radio IMPLEMENTAR 2
Ibarra 6 NORTE E35Y R Frecuencia 23 0 45 25 0 6 SICE SI BISERAS DE
PERIFERICO SUR 300MM
AV. MARIANO
ACOSTAY Mantenimien IMPLEMENTAR 2
ITbarra 7 HELEODORO R to 11 8 45 17 25 17 0 SICE SI PEATONALES
AYALA
IMPLEMENTAR 3
JUEGOS DE
AV.FRAY VACAS LUMINARIAS 1/300
Ibarra 8 GALINDO Y R No tiene 7 6 0 0 0 0 PROCELEC NO +2/200'Y 4 JUEG
VIRGINIA PEREZ DE LUMIN DE
3/200 E IMPL 200M
DE CABLE (R)
AV. FRAY VACAS IMPLEMENTAR
GALINDO Y AV. . UNA COLUMNA'Y
Ibarra 9 R No tiene 11 6 50 17 50 17 0 PROCELEC NO UN CABEZAL
MARIANO
ACOSTA SEMAFORICO
3/200
AV.FRAY VACAS IMPLEMETAR
GALINDO Y ) 120M DE CABLE
Ibarra 10 R No tiene 4 2 50 30 0 0 PROCELEC SI 2/16 Y 150 M DE
JORGE DAVILA
MEZA CABLE 4/14
(ROBADA)
AV. MARIANO IMPLEMETAR 2
Ibarra 11 II’\\/I(;\(;ISJI?LZ R No tiene 6 0 40 28 0 0 G.O.LA SI VEE;}ZBLE%\A]%]?SSDE
CANIZARES 3/200MM
AV. MARIANO
ACOSTA Y JOSE Mantenimien
Ibarra 12 IGNACIO R to 2 0 44 14 21 0 LOGO SI INTERMITENTE
CANELOS
AV.FRAY VACAS
Ibarra 13 GALINDO Y R No tiene 6 5 0 0 0 0 PROCELEC SI INTERMITENTE
PEDRO MONCAYO
AV. MARIANO
Ibarra 14 Ié/[i?\lsl}-]éé\L;{rA R No tiene 2 0 0 0 0 0 LOGO SI INTERMITENTE
SAENZ
CARLOS
Ibarra 15 BARAHONA - RIO R No tiene 4 0 0 0 0 0 LOGO SI INTERMITENTE
TAHUANDO
Ibarra 16 g{fx{?ﬁgéﬁ?ﬁ ° R No tiene 0 0 0 0 0 0 LOGO SI INTERMITENTE
RAFAEL SANCHEZ
Ibarra 17 - EMILIO R No tiene 3 0 0 0 0 0 LOGO SI INTERMITENTE
GRIJALVA
JOSE MIGUEL
Ibarra 18 LEORO - AV. R No tiene 4 0 0 0 0 0 LOGO SI INTERMITENTE
RAFAEL SANCHEZ
AV. FRAY VACAS
Ibarra 19 GALINDO Y JUAN R No tiene 5 2 0 0 0 0 PROCELEC SI INTERMITENTE
DE DIOS NAVAS
CORREDOR
Ibarra 20 if)%gi]ggo SUR R No tiene 0 0 0 0 0 0 LOGO SI INTERMITENTE
REDONDEL
INTERMITENTE
Tbarra 21 | SOTORAXIY R No tiene 2 0 0 0 0 0 ARDUINO | No | (APAGADO FOR
CABLE)
ﬁ:‘:/ éx]%]:iSSENOR ) INTERMITENTE
Ibarra 22 & R No tiene 0 0 0 0 0 0 ARDUINO NO (APAGADO POR
PROANO Y ROBO DE CABLE)
MANTA
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Estad . Tiemp . Tiemp Tiemp .
Cantén Nr Direccién o Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton o Fase Tiempo o Fase o Fase TRANS Tipo de INT Observacion
0. - Optica cabezales al Fase 2 controlador
fisico 1 3 4
INTERMITENTE
AV. FRAY VACAS (APAGADO POR
Ibarra 23 | GALINDO APROX R No tiene 0 0 0 0 0 0 ARDUINO NO ROBO DE
REDONDEL PANELES
SOLARES)
Radio LUMINARIAS EN
Ibarra 24 | E35Y MOJANDA R Erecaensia 10 4 62 25 0 6 SICE S BUEN ESTADO
AV. FRAY VACAS
GALINDO Y AV. Mantenimien LUMINARIAS EN
Ibarra 25 | CRISTOBAL DE R o 11 4 50 17 50 17 0 PROCELEC S BUEN ESTADO
TROYA
PERIFERICO
Ibarra 26 | NORTE Y VIA R No tiene 12 8 50 30 0 0 ARG%NTIN S I]“BUUIg\II‘IEASR]{i]fg
CHORLAVI
ANTONIO JOSE DE -
Ibarra 27 | SUCRE Y PEDRO R M““‘et“‘m‘e" 4 4 44 44 0 3 SICE SI Lfs%l‘gyggilgg
MONCAYO °
AV. 13 DE ABRIL Y ) ARGENTIN LUMINARIA EN
Ibarra 28 EL ORO R No tiene 12 8 50 30 0 0 ) SI BUEN ESTADO
AV. EL RETORNO
Ibarra 29 | Y PRINCESA R No tiene 10 4 33 18 0 0 SICE S %%“é?ﬁskﬁﬁlfg
PACCHA
AV. EUGENIO
Ibarra 30 | ESPEIOY AV. R No tiene 10 6 45 30 30 0 PROCELEC s ;%]\QLTSSRTI?DES‘
PEREZ GUERRERO
AV. RICARDO
Ibarra 31 | SANCHEZ Y GALO R No tiene 6 4 40 25 0 0 LOGO NO %‘fj‘éﬁégilfg
PLAZA LAZO
E35 Y SALIDA Radio LUMINARIAS EN
Tbarra 32 | YAHUARCOCHA R Frecuencia 7 3 2 30 0 6 SICE St BUEN ESTADO
AV. 17 DE JULIO Y
Ibarra 33 | PADRE AURELIO R No tiene 7 2 36 14 24 0 SICE s Lgygg‘;g;‘ﬁg\'
ESPINOSA POLIT
BOLIVAR Y A.
Tbarra 34 | ALFREDO PEREZ R Ma“‘etmm‘e“ 8 4 44 44 0 3 SICE SI nggg‘g%\sD%N
GUERRERO °
BOLIVAR Y -
Ibarra 35 | CRISTOBAL R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE s LUMINARIAS EN
to BUEN ESTADO
COLON
BOLIVAR Y Mantenimien LUMINARIAS EN
[barra 36 | PEDRO MONCAYO R to 4 4 4 44 0 3 SICE St BUEN ESTADO
BOLIVAR Y Mantenimien LUMINARIAS EN
Tbarra 37 | MIGUEL OVIEDO R to 4 3 44 44 0 3 SICE St BUEN ESTADO
BOLIVAR Y JUAN A.
Ibarra 38 | MANUEL R Ma“‘etmm‘e“ 4 3 44 44 0 3 SICE s ng’gg‘g;ﬁg"
GRIJALVA °
JESUS YEROVI Y
Tbarra 39 | AV.CRISTOBAL R No tiene 16 7 60 20 35 25 0 SICE s s o
DE TROYA
OBISPO JESUS
YEROVI E IBARRA ) ARGENTIN LUMINARIAS EN
Ibarra 40 (HUERTOS R No tiene 15 8 50 30 0 0 o SI BUEN ESTADO
FAMILIARES)
VICENTE
ROCAFUERTE Y Mantenimien LUMINARIAS EN
Ibarra 41 | CRISTOBAL R o 4 4 44 44 0 3 SICE SI BUEN ESTADO
COLON
AV.FRAY VACAS
GALINDO Y AV. ) LUMINARIAS EN
Ibarra 42 JUAN MARTINEZ R No tiene 8 0 35 20 0 0 LOGO SI BUEN ESTADO
DE ORBE
AV.FRAY VACAS
GALINDO Y AV. ) LUMINARIAS EN
Ibarra 43 RODRIGO DE R No tiene 6 6 35 20 0 0 LOGO SI BUEN ESTADO
MINO
MANUELITA
Ibarra 44 | SAENZYLOS R No tiene 6 4 20 28 0 0 SICE S Lgyggg};;/;sD%N
GALEANOS
PERIFERICO SUR ) LUMINARIAS EN
Ibarra 45 | {1 0S GALEANOS R No tiene 10 2 45 15 30 0 SICE s BUEN ESTADO
13 DE ABRIL Y ) LUMINARIAS EN
Ibarra 46 | AMBATO R No tiene 4 3 25 20 0 0 LOGO NO BUEN ESTADO
LUMINARIAS EN
13 DE ABRIL Y ) BUEN ESTADO Y
Ibarra 47 QUITO R No tiene 8 8 30 20 0 0 LOGO NO REMPLAZAR 2
PEATONALES
f:?ﬁ%%zﬁgv REMPLAZAR 1
Ibarra 48 R No tiene 4 4 24 24 0 0 SICE S LUMINARIA
JUAN FRANCISCO VERDE 200 MM
BONILLA
REMPLAZAR 1
JOSE JOAQUIN DE Mantenimien LUMINARIA
Ibarra 49 | OLMEDO Y R : 4 4 44 44 0 3 SICE S VERDE 200 MM Y
PEDRO MONCAYO 0 TRES
PEATONALES
SANCHEZ Y
- REMPLAZAR 1
Ibarra so | CIFUENTES Y R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIA
JUAN JOSE to VERDE 200MM
FLORES
MANUEL DE LA
- REMPLAZAR 1
Ibarra 51 | CHICANARVAEZ R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE s LUMINARIA
Y JOSE MEJIA to VERDE 200MM
LEQUERICA
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Estad . Tiemp . Tiemp Tiemp .
Cantén Nr Direccién o Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton o Fase Tiempo o Fase o Fase TRANS Tipo de INT Observacion
0. - Optica cabezales al Fase 2 controlador
fisico 1 3 4
15 de ABRILY REVPLAZAR
Ibarra 57 | ZARUMA R No tiene 14 8 50 30 0 0 ARGENTIN S VERDE 200MM E
(HUERTOS )
FAMILIARES) IMPLEMETAR 60M
4/14(ROBADO)
AV MARIANO REMPLAZAR |
ACOSTA Y PADRE Mantenimi LUMINARIA
Ibarra 53 R antenimien 7 5 44 14 21 0 SICE SI VERDE 200MM E
JACINTO to
PANKERY IMPLEMENTAR 2
PEATONALES
VICENTE ,.
Ibarra 54 | ROCAFUERTE Y R Ma”‘et“‘m‘e“ 4 4 44 44 0 3 SICE SI Rﬁgﬁ%ﬁﬁ 1
MIGUEL OVIEDO °
AV. FRAY VACAS REMPLAZAR 2
Ibarra 55 | GALIND Y DARIO R No tiene 6 6 45 30 0 0 PROCELEC NO LUMINARIAS
EGAS VERDE 200MM
JAIME
- REMPLAZAR 2
Ibarra 56 | RIVADENEIRAY R Mantenimien 6 3 51 30 0 0 SICE NO LUMINARIAS
LUIS VARGAS to VERDES
TORRES
g;’l;}g%GYET\? REMPLAZAR 2
Ibarra 57 : R No tiene 9 8 40 30 30 0 PROCELEC NO LUMINARIAS
FRAY VACAS VERDES
GALINDO
JOSE JOAQUIN DE Mantenim REMPLAZAR 2
Tbarra 58 | OLMEDO Y JUAN R an etmm‘e“ 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
DE VELASCO ° VERDES 200MM
) REMPLAZAR 2
Tbarra 59 IEéSREH ANTA R . Radio. 9 3 65 25 0 6 SICE SI LUMINARIAS
recuencia VERDES 200MM
AV. ATAHUALFA . REMPLAZAR 2
Tbarra 60 | GONZALEZ DE R an etmm‘e“ 10 6 44 44 0 0 SICE SI LUMINARIAS
° VERDES 200MM
SAA
JUAN MONTALVO Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra 61 | YMIGUEL R e 4 4 44 44 0 3 SICE s LUMINARIAS
OVIEDO ° VERDES 200MM
PEDRO VICENTE Mantenim REMPLAZAR 2
Tbarra 62 | MALDONADO Y R an etmm‘e“ 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
PEDRO MONCAYO ° VERDES 200MM
SANCHEZ Y
i, REMPLAZAR 2
Ibarra 63 | CIFUENTES Y AV. R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE s LUMINARIAS
OBISPO to VERDES 200MM
MOSQUERA
EUSEBIO
i REMPLAZAR 2
Ibarra 64 | BORREROY R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE s LUMINARIAS
PEDRO to VERDES 200MM
RODRIGUEZ
REMPLAZAR 2
JUAN DE SALINAS .
Ibarra 65 | Y CRISTOBAL R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIAS
COLON to VERDES 200MM Y
1 PEATONAL
AV. MARIANO REMPLAZAR 2
ACOSTA Y Mantenimien LUMINARIAS
Tbarra 66 | GABRIELA R o 10 4 40 20 40 0 SICE SI VERDES 200MM Y
MISTRAL 3 PEATONALES
JOSE JOAQUIN DE REMPLAZAR 2
OLMEDO Y Mantenimien LUMINARIAS
Tbarra 67 | CRISTORAL R o 4 4 44 44 0 3 SICE SI VERDES Y 2
COLON PEATONALES
A
Ibarra 68 | BARAHONA'Y R No tiene 6 3 30 20 0 0 SICE SI
ALFREDO ALBUJA VERDES Y 2
PEATONALES
AURELIO GOMEZ 'i%“ﬁ;‘?é’xsz
Tbarra 69 | JURADO Y JORGE R No tiene 6 4 30 20 0 0 SICE/LOGO | NO
DAVILA MEZA VERDES Y 2
PEATONALES
HUGO GUZMAN 'i%“ﬁ;‘?é’?ﬁsz
Ibarra 70 LARA Y ALFREDO R No tiene 9 8 24 24 0 0 SICE SI
ALBUJA GALINDO VERDES Y 3
PEATONALES
ARMANDO REMPLAZAR 2
HIDROBO - ) LUMINARIAS
Ibarra 71 VICTOR R No tiene 8 0 25 20 20 0 LOGO SI VERDES Y 3
CIFUENTES PEATONALES
AV. CRISTOBAL
- REMPLAZAR 2
Tbarra 72 | DETROYA'Y DR. R Mantenimien 10 6 40 20 25 0 SICE ST LUMINARIAS Y 2
LUIS GONZALO to PEATONALES
GOMEZ JURADO
VICENTE
ROCAFUERTE Y Mantenimien REMPLAZAR 2
Tbarra 73| OBISPO CESAR R to 4 4 4 44 0 3 SICE St PEATONALES
MOSQUERA
ANTONIO JOSE DE
SUCRE Y OBISPO Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra 74 | CESAR R o 4 4 44 44 0 3 SICE S PEATONALES
MOSQUERA
REMPLAZAR 2
JESUS YEROVI Y ) PEATONALES Y 1
Ibarra 75 | qurto R No tiene 10 4 35 15 20 0 SICE S LUMINARIA
VERDE 200MM
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Estad . Tiem, . Tiem, Tiem, .
Cantén Nr Direccion o Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton [ Fasl; Tiempo o Fasle] o Fasle] TRANS Tipo de INT Observacion
0. fisi Optica cabezales al 1 Fase 2 3 4 controlador
1S1CO
AV FRAY VACAS PEATONALES Y 2
Ibarra 76 | GALINDO Y LUIS R No tiene 8 8 50 30 30 0 PROCELEC sI
FELIPE BORJA LUMINARIAS
VERDES
s DA
Ibarra 77 | GALINDO Y R No tiene 6 5 50 30 0 0 PROCELEC S
BRASIL LUMINARIAS
VERDES
- REMPLAZAR 2
Ibarra 78 y{,ﬁ;gg&%g’fm R M““‘et’;‘m‘e" 8 6 34 22 0 0 SICE sI VERDES 200MM Y
2 PEATONALES
AV. MARIANO REMPLAZAR 3
ACOSTA Y Mantenimien LUMINARIAS E
Tbarra 7 | VICTOR GOMEZ R to 4 4 37 21 0 0 SICE St IMPLEMENTAR 2
JURADO PEATONALES
AV. ATAHUALPA REMPLAZAR 3
Y JOSE ESPINOSA Mantenimien LUMINARIAS
Ibarra 80 | prios R i, 10 6 40 25 0 0 SICE/LOGO NO VERDE 200 Y 2
MONTEROS PEATONALES
ARLOS ELIA
iLME(I)SA Y Ai/. ) REMPLAZAR 3
Ibarra 81 R No tiene 8 6 0 0 0 0 PROCELEC sI LUMINARIAS
FRAY VACAS VERDE 200MM
GALINDO
JOSE JOAQUIN DE Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra 82 | OLMEDOY R o 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
MIGUEL OVIEDO VERDES 200 MM
REMPLAZAR 3
LUMINARIAS
Ibarra 83 Y CALLE 10 DE R No tiene 7 0 30 20 0 0 LOGO NO
AGOSTO COLUMNAS Y 2
CABEZALES
VEHICULARES
3/200
AV. 17 DE JULIO Y REMPLAZAR 3
Ibarra 84 | GRAL.JOSE R No tiene 6 3 54 34 0 0 SICE/LOGO NO LUMINARIAS
MARIA CORDOVA VERDES 200MM
A. REMPLAZAR 3
Ibarra 85 [121\8 I;%B?\I;I\[ISOY R Ma“‘et‘:m‘en 12 7 30 15 30 0 SICE s LUMINARIAS
VERDES 200MM
REMPLAZAR 3
Ibarra 86 IYSI(‘)‘?HS,I{\ONTA CRUZ R No tiene 8 0 25 20 0 0 LOGO NO LUMINARIAS
VERDES 200MM
JUAN DE SALINAS Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra 87 | Y JUANDE R o 4 4 44 44 0 3 SICE s LUMINARIAS
VELASCO VERDES 200MM
ANTONIO JOSE DE
- REMPLAZAR 3
Tbarra gg | SUCRE Y JUAN R Mantenimien 4 4 24 24 0 0 SICE SI LUMINARIAS
FRANCISCO DE to VERDES 200MM
BONILLA
BARTOLOME
i, REMPLAZAR 3
Ibarra gy | GARCIA Y JUAN R Mantenimien 4 4 24 24 0 0 SICE SI LUMINARIAS
FRANCISCO to VERDES 200MM
BONILLA
SANCHEZ Y
i, REMPLAZAR 3
Ibarra 9o | CIFUENTESY R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
CRISTOBAL to VERDES 200MM
COLON
LUIS CABEZAS Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra 91 | BORJAY PEDRO R . 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
MONCAYO VERDES 200MM
JOSE ROLDOS ‘i%“ﬁ;’ﬁgﬁ;
Ibarra 92 | AGUILERAY 13 R No tiene 7 5 40 10 30 0 SICE S
D ABRIL VERDES 200MM Y
2 PEATONALES
PRINCESA PACHA REMPLAZAR 3
Ibarra 93 | Y EMPERADOR R No tiene 4 0 30 20 0 0 LOGO NO LUMINARIAS
CACHA VERDES 200MM
gg;ffﬁg& _ REMPLAZAR 3
Ibarra 94 R No tiene 6 4 35 25 0 0 SICE/LOGO NO LUMINARIAS
NICOLAS VERDES 200MM
HIDALGO
PEDRO VICENTE REMPLAZAR 3
MALDONADO Y Mantenimien LUMINARIAS
Tbarra 95 | CRISTOBAL R . 4 4 44 44 0 3 SICE S VERDES 200MM Y
COLON 1 PEATONAL
REMPLAZAR 3
MANUELITA LUMINARIAS
Ibarra 96 | SAENZ Y GALO R No tiene 6 0 30 20 0 0 LOGO S VERDES 200MM Y
PLAZA LASSO 2 PEATONALES
(MAL ESTADO)
REMPLAZAR 3
AV. MARIANO -
Tbarra 97 | ACOSTAY LUIS R Mantenimien 10 4 44 14 21 0 SICE ST LUMINARIAS
FELIPE BORIA to VERDES 200MM Y
3 PEATONALES
HERNAN REMPLAZAR 3
GONZALEZ DE Mantenimien LUMINARIAS
Tbarra 9 | SAA Y EUGENIO R to 7 0 31 2 37 0 SICE St VERDES 200MM Y
ESPEJO 3 PEATONALES
MANUEL DE LA
- REMPLAZAR 3
Ibarra 99 | CHICANARVAEZ R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
Y JUAN JOSE to VERDES 200MM Y
FLORES
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ErIVI

EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD
Estad . Tiem, . Tiem, Tiem, .
Cantén Nr Direccion o Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton [ Fasl; Tiempo o Fasle] o Fasle] TRANS Tipo de INT Observacion
o. fisi Optica cabezales al 1 Fase 2 3 4 controlador
1S1CO
30M DE CABLE
4X14 (ROBADA)
AV. CRISTOBAL ,.
Ibarra 1(? DE TROYA Y R Ma”‘etg‘m‘e“ 8 5 40 20 22 0 SICE SI I;?:%‘;ﬁﬁ;
RAFAEL TROYA
VICENTE
. REMPLAZAR 4
Ibarra 10| ROCAFUERTE Y R Mantenimien 4 4 24 24 0 0 SICE s LUMINARIAS
1 | JUAN FRANCISCO to VERDE 200 MM
BONILLA
lo | MANUELA Mantenimien REMPLAZAR 4
Ibarra , | CANIZARESYLOS R i, 7 4 28 20 0 0 SICE sI LUMINARIAS
GALEANOS VERDE 200MM
PANAMERICAN A
10 | NORTE 1535% DR. Radio REMPLAZAR 4
Ibarra R ) 10 4 58 30 0 6 SICE S LUMINARIAS
3 LUIS F. MADERA Frecuencia VERDES
NEGRETE
10| SANCHEZY Mantenimien REMPLAZAR 4
Ibarra 4 | CIFUENTEsY R o 5 4 42 11 29 0 SICE sI LUMINARIAS
TOBIAS MENA VERDES 200MM
10 | AV.EUGENIO Mantenimien REMPLAZAR 4
Ibarra s | ESPEIOY TOBIAS R o 7 4 31 24 27 0 SICE S LUMINARIAS
MENA VERDES 200MM
1o | RIOQUININDE Y Mantenimien REMPLAZAR 4
Ibarra s | RICARDO R o 6 3 54 34 0 0 SICE/LOGO s LUMINARIAS
SANCHEZ VERDES 200MM
AV. EUGENIO
- REMPLAZAR 4
Tbarra 101 ESPEIO Y AV. R Mantenimien 12 6 30 10 30 10 0 SICE SI LUMINARIAS
7 | RICARDO to VERDES 200MM
SANCHEZ
AV. RICARDO
10 | SANCHEZ Y AV. ) REMPLAZAR 4
Ibarra R No tiene 12 5 35 30 0 0 SICE/LOGO SI LUMINARIAS
8 | LUIS ABEL TAFUR VERDES 200MM
CISNEROS
REMPLAZAR 4
SANCHEZ Y i,
Tbarra 101 CIFUENTES Y R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE sI LUMINARIAS
9 | PEDRO MONCAYO to VERDES 200MM Y
2 PEATONALES
REMPLAZAR 4
Ibarra 101 :d?g%ﬁiihgiz‘éﬁEZ R No tiene 8 0 25 20 0 3 LOGO SI LUMINARIAS Y 2
PEATONALES
13 DE ABRIL Y
REMPLAZAR UNA
Ibarra 11| ESMERALDAS R No tiene 11 8 50 30 0 0 ARGENTIN s LUMINARIA
1 | (HUERTOS o) VERDE 200MM
FAMILIARES)
AV. EUGENIO REMPLAZAR UNA
11 | ESPEJOY RAFAEL ) LUMINARIA
Ibarra R No tiene 3 1 50 35 38 0 PROCELEC SI VERDE 200MM Y
2 | LARREA
ANDRADE UNA ROJA DE
300MM
JOSE JOAQUIN DE REMPLAZAR 1
11 OLMEDO Y JOSE Mantenimien LUMINARIA
Ibarra 3 | MARIA R o 4 4 44 44 0 3 SICE S VERDE 200MM Y 3
LEQUERICA PEATONALES
11| JOSE JOAQUIN DE Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra 4 | OLMEDO Y JUAN R o 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
JOSE FLORES VERDES 200 MM
11 | SANCHEZ Y Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra s | CIFUENTESY R o 4 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIAS
MIGUEL OVIEDO VERDES 200 MM
REMPLAZAR 2
PERIFERICO SUR i,
Tbarra 11 Y AV. CAMILO R | Mantenimien 8 0 45 20 35 0 SICE s LUMINARIAS
6 | PONCE ENRIQUEZ to VERDES 200 MM Y
UN PEATONAL
SANCHEZ Y
i, REMPLAZAR 2
Ibarra 11| CIFUENTES ¥ R Mantenimien 6 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIAS
7 | ALFREDO PEREZ to VERDES 200MM
GUERRERO
11 | AV-RETORNOY Mantenimien REMPLAZAR 2
Tbarra g | JUAN FRANCISCO R . 4 2 31 20 31 0 SICE SI LUMINARIAS
BONILLA VERDES 200MM
|1 | MANUEL DE LA Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra 9 | CHICANARVAEZ R o 4 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIAS
Y JUAN GRIJALVA VERDES 200MM
JAIME
- REMPLAZAR 2
Ibarra 12| RIVADENEIRA Y R Mantenimien 7 4 50 12 30 0 SICE S LUMINARIAS
0| JUANJOSE to VERDES 200MM
FLORES
12 gg‘TCng\S;\O\? A . REMPLAZAR 2
Ibarra 1 JORGE DAVILA R No tiene 8 4 45 11 26 0 SICE SI LUMINARIAS
MESA VERDES 200MM
AV. TEODORO
> | GOMEZDELA Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra 5 | TORREY R o 7 5 40 10 32 0 SICE S LUMINARIAS
ANTONIO JOSE DE VERDES 200MM
SUCRE
MANUEL DE LA
- REMPLAZAR 2
Tbarra 12| CHICA NARVAEZ R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE ST LUMINARIAS
3 | YEUSEBIO to VERDES 200MM
BORRERO
.. REMPLAZAR 2
Ibarra 142 ﬁ?ﬁ‘&ﬁfﬁg? R Ma“‘et‘;‘m‘e“ 4 4 44 44 0 3 SICE/LOGO s LUMINARIAS
VERDES 200MM
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EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD
Estad . Tiem, . Tiem, Tiem, .
Cantén Nr Direccion o Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton [ Fasl; Tiempo o Fasle] o Fasle] TRANS Tipo de INT Observacion
o. fisi Optica cabezales al 1 Fase 2 3 4 controlador
1S1CO
EUSEBIO
BORRERO
HERNAN
12 | GONZALEZ DE ) REMPLAZAR 2
Ibarra R No tiene 6 3 35 35 0 0 SICE/LOGO s LUMINARIAS
5 | SAAYJUANA VERDES 200MM
ATABALIPA
12 | SANCHEZY Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra o | CIFUENTEY R o 4 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIAS
RAFAEL TROYA VERDES 200MM
- REMPLAZAR 2
Ibarra '72 ﬁl\g ‘;i}r{%}g%g R M““‘et’;‘m‘e" 7 3 31 20 31 0 SICE sI LUMINARIAS
VERDES 200MM
VICENTE REMPLAZAR 2
12 | ROCAFUERTE Y Mantenimien LUMINARIAS
Ibarra g | JUAN JOSE R o 4 4 44 44 0 3 SICE S VERDES Y 2
FLORES PEATONALES
REMPLAZAR 2
PEDRO VICENTE -
Ibarra 121 MALDONADO Y R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
| MIGUEL OVIEDO to VERDES Y DOS
PEATONALES
15 | AV-ATAHUALPA Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra o | YRICARDO R o 12 7 39 39 0 0 SICE S LUMINARIAS Y 2
SANCHEZ PEATONALES
AV. ATAHUALPA A.
Tbarra 113 Y NAZACOTA R Ma“‘et‘:m‘en 8 3 28 22 25 0 SICE SI I;gf%ﬁﬁﬁsz
PUENTO
13 | BOLIVARY Mantenimien REMPLAZAR 2
Ibarra 5 | RAFABL TROYA R o 4 4 44 44 0 3 SICE/LOGO SI PEATONALES
ANTONIO JOSE DE A.
Tbarra 133 SUCRE Y MIGUEL R Ma“‘et‘:m‘en 4 4 44 44 0 3 SICE SI I;‘Ef%‘;ﬁﬁsz
DE OVIEDO
13 | JUANDE SALINAS Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra 4 | YJUANIOSE R o 4 4 44 44 0 3 SICE s LUMINARIAS
FLORES VERDES
SANCHEZ Y
- REMPLAZAR 3
Tbarra 13| CIFUENTES ¥ R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
5 | GABRIEL GARCIA to VERDES 200MM
MORENO
AV. JAIME
REMPLAZAR 3
Ibarra 13 RIVADENEIRA Y R No tiene 12 7 25 17 27 17 0 SICE SI LUMINARIAS
6 | AV. MARIANO VERDES 200MM
ACOSTA
AV. EUGENIO
13 ESPEJO Y Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra R 12 7 31 12 31 12 0 SICE SI LUMINARIAS
7 | TEODORO GOMEZ to VERDES 200MM
DE LA TORRE
AV. TEODORO
|5 | GOMEZDELA Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra 4 | TORREY R o 7 6 32 9 41 0 SICE S LUMINARIAS
BARTOLOME VERDES 200MM
GARCIA
13 | ANTONIO JOSE DE Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra o | SUCREY JUANDE R o 4 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIAS
VELASCO VERDES 200MM
MANUEL DE LA
i, REMPLAZAR 3
Ibarra 14| CHICA NARVAEZ R Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIAS
0 | YGARCIA to VERDES 200MM
MORENO
14 | AV.I7DEJULIOY REMPLAZAR 3
Tbarra .| AV.ESPINOSA R No tiene 7 1 38 17 27 0 SICE SI LUMINARIAS
POLIT VERDES 200MM
12 | VICTOR MANUEL Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra 5 | GUZMANY 13 DE R o 6 3 40 30 0 0 SICE/LOGO S LUMINARIAS
ABRIL VERDES 200MM
REMPLAZAR 3
SANCHEZ Y LUMINARIAS
14 CIFUENTES Y Mantenimien VERDES 200MM E
Ibarra R 7 6 25 12 20 12 0 SICE S IMPLEMETAR
3 | RICARDO to
SANCHEZ UNA COLUMNA
SEMAFORICA Y
UN CABEZAL 3/200
RICARDO REMPLAZAR 3
14 | SANCHEZY ) LUMINARIAS
Ibarra 4 SEGUNDO R No tiene 9 6 30 20 0 0 SICE/LOGO SI VERDES 200MM Y
PENAFIBL 2 PEATONALES
(MAL ESTADO)
AV. RETORNO Y REMPLAZAR 3
14 AV.TEODORO Mantenimien LUMINARIAS
Ibarra s | GOMEZ DE LA R o 8 6 40 22 28 0 SICE S VERDES ¥ 2
TORRE PEATONALES
AV. TEODORO
14 | GOMEZDELA Mantenimien REMPLAZAR 3
Ibarra ¢ | TORREY R o 7 6 32 10 41 0 SICE S LUMINARIAS Y 2
SANCHEZ Y PEATONALES
CIFUENTES
REMPLAZAR 4
JAIME -
Tbarra 14 | RIVADENEIRA Y R Mantenimien 7 4 63 35 0 0 SICE sI LUM.INARIAS
7 | PEDRO MONCAYO to VERDES 200MM Y
2 PEATONALES
AV. ATAHUALPA
- REMPLAZAR 4
Tbarra 14| Y TEODORO R | Mantenimien 8 5 40 10 32 0 SICE St LUMINARIAS
8 | GOMEZDELA to 500MM
TORRE
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EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD
Estad . Tiemp . Tiemp Tiemp .
Cantén Nr Direccién Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton o Fase Tiempo o Fase o Fase TRANS Tipo de INT Observacion
0. optica cabezales al 1 Fase 2 3 4 controlador
AV. CAMILO
- REMPLAZAR 4
Ibarra 14| PONCE ENRIQUEZ Mantenimien 12 8 20 19 25 24 0 SICE NO LUMINARIAS
9 | YAV.RICARDO to 200MM
SANCHEZ
MANUEL DE LA
- REMPLAZAR 4
Ibarra 15| CHICA NARVAEZ Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
0| YPEDRO to VERDES 200 MM
MONCAYO
|5 | AV.ATAHUALPA Mantenimien REMPLAZAR 4
Ibarra .| YJOSE MIGUEL : 6 5 45 28 0 0 SICE sI LUMINARIAS
LEORO ° VERDES 200MM
JAIME
. REMPLAZAR 4
Ibarra 15| RIVADENEIRA Y Mantenimien 7 4 51 30 0 0 SICE SI LUMINARIAS
2 | CARLOSELIAS to VERDES 200MM
ALMEIDA
AV. TEODORO
|s | GOMEZDELA Mantenimi REMPLAZAR 4
Ibarra 5 | TORREY an et’:m‘e“ 7 5 40 12 30 0 SICE s LUMINARIAS
VICENTE VERDES 200MM
ROCAFUERTE
|5 | TUNGURAHUAY REMPLAZAR 4
Ibarra 4 | JUANMARTINEZ No tiene 12 6 34 34 0 0 SICE sI LUMINARIAS
DE ORBE VERDES 200MM
15 | AV.RICARDO Mantenimien REMPLAZAR 4
Ibarra s | SANCHEZY . 11 3 42 11 29 0 SICE SI LUMINARIAS
RAFAEL SANCHEZ ° VERDES 200MM
Is g;;;{écﬁ}{mlo Mantenimi REMPLAZAR 4
Ibarra antenimien 12 7 28 16 18 0 SICE s LUMINARIAS
6 | ALEJANDRO to VERDES 200MM
PASQUEL MONJE
|5 | AV-RAFAEL Mantenimien REMPLAZAR 4
Ibarra ;| sANcHEZY e 10 4 42 12 28 0 SICE s LUMINARIAS
TOBIAS MENA 0 VERDES 200MM
SANCHEZ Y
i REMPLAZAR 4
Tbarra 15| CIFUENTES Y Mantenimien 4 4 44 44 0 0 SICE sI LUMINARIAS
8 | EUSEBIO to VERDES 200MM
BORRERO
SANCHEZ Y
i, REMPLAZAR 4
Tbarra 15 CIFUENTES Y Mantenimien 4 4 44 44 0 0 0 SICE sI LUMINARIAS
9 | JOSE MEJA to VERDES 200MM
LEQUERICA
AV. ATAHUALPA REMPLAZAR 4
16 Y JUAN Mantenimien LUMINARIAS
Tbarra 0 | FRANCISCO to 7 6 2 15 20 0 SICE St VERDES 200MM Y
BONILLA 1 PEATONAL
PEDRO VICENTE REMPLAZAR 4
16 MALDONADO Y Mantenimien LUMINARIAS
Tbarra 1 | JUANJOSE to 4 4 4 44 0 3 SICE St VERDES 200MM Y
FLORES 2 PEATONALES
JAIME REMPLAZAR 4
16 | RIVADENEIRA Y Mantenimien LUMINARIAS
Toarra 2 | JUAN DE DIOS to 7 3 30 12 30 0 SICE St VERDES Y 2
NAVAS PEATONALES
JOSE JOAQUIN DE REMPLAZAR 4
16 OLMEDO Y Mantenimien LUMINARIAS
Toarra 3 | ALFREDO PEREZ to 6 3 4 44 0 3 SICE St VERDES Y 3
GUERRERO PEATONALES
REMPLAZAR 4
16 | RIO QUININDE Y Mantenimien LUMINARIAS
Ibarra 4 | TOBIAS MENA o 8 5 44 44 0 0 SICE/LOGO S VERDES ¥ UN
PEATONAL
. REMPLAZAR 4
Ibarra '56 y%o’glﬁgggf\f: Ma"‘ct‘;'"‘w“ 10 6 44 44 0 0 SICE S LUMINARIAS Y 2
PEATONALES
COLON Y I,
Ibarra 161 ANTONIO JOSE DE Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE S REMPLAZAR 4
6 to PEATONALES
SUCRE
REMPLAZAR
AV. RETORNO Y i,
Ibarra 161 RicARDO Mantenimien 14 7 28 35 26 0 SICE S LUMINARIAS 1
7 | SANCHEZ to VERDE Y 1
PEATONAL
REMPLAZAR
16 | AV.RETORNOY Mantenimien LUMINARIAS 1
Toarra 8 | RIO CHIMCHIPE to 7 4 28 3 26 0 SICE St VERDE Y 1
PEATONAL
.. REMPLAZAR UNA
Tbarra 196 gg%gf:s‘ééUAN Ma“‘e[“‘m‘e“ 4 2 44 44 0 3 SICE ST LUMINARIA
0 VERDE 200MM
|7 | JUANDESALINAS Mantenimien REMPLAZAR UNA
Ibarra o | YMIGUEL a "; © 4 4 44 44 0 3 SICE S LUMINARIA
OVIEDO ° VERDE 200MM
VICENTE
- REMPLAZAR UNA
Tbarra 17 | ROCAFUERTE Y Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE ST LUMINARIA
1| JUANDE to VERDE 200MM
VELASCO
17 | JuaNMONTALVO Mantenini T UMINARIA
Tbarra Y JUAN JOSE antenimien 4 4 44 44 0 3 SICE ST
2 | FLORES to VERDE Y DOS
VICERAS
REMPLAZAR
VICENTE -
Tbarra 17| ROCAFUERTE Y Mantenimien 4 4 44 44 0 3 SICE SI UNALUMINARIA
3 | GARCIA MORENO to VERDE 200 MM Y
1 PEATONAL
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EMPRESA PLIBLICA DE MOVILIDAD
Estad . Tiem| . Tiem Tiem .
Cantén Nr Direccién o Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton o Fasl; Tiempo o Fasle] o Fasle] TRANS Tipo de INT Observacion
0. fisi Optica cabezales al 1 Fase 2 3 4 controlador
isico
17 VICENTE Mantenimien REPLAZAR 4
Ibarra 4 ROCAFUERTE Y R to 4 4 44 44 0 3 SICE SI LUMINARIAS
PEDRO MONCAYO VERDES 200MM
JOSE JOAQUIN DE o REMPLAZAR 3
Tbarra 17| OLMEDO Y JUAN R Mantenimien 4 4 44 44 0 0 0 SICE N LUMINARIAS
5 | MANUEL to VERDES 200MM
GRIJALVA
SANCHEZ Y
Lo REMPLAZAR 4
Tbarra 17| CIFUENTES Y R Mantenimien 4 2 44 44 0 3 SICE N LUMINARIAS
6 | JUANDE to VERDES 200 MM
VELASCO
SUSPENDIDA POR
17 ALEJANDRO RETIRO DE
Ibarra 7 PASQUEL MONGE R No tiene 6 4 0 0 0 0 SICE SI ELEMENTO DE
Y DARIO EGAS CONTROLADOR
DE TRAFICO
Tbarra 17| SANTA ROSA DEL R Mantenimien 2 0 0 0 0 0 0 LOGO SI INTERMITENTE
8 TEJAR to
IMPLEMTAR 2
BISERAS DE
, L 200MM Y 2
Otavalo 1 z:z asfvl;’ﬁ) ‘gzig:: - R Ma”‘etz‘m‘e“ 8 3 35 25 25 0 LOGO NO LUMINARIAS
& VERDES 200MM Y
6 RELAYS EN
ESTADO SOLIDO
Panamericana Norte
, . LUMINARIAS EN
Otavalo 2 E- 35 - Viaa Selva R No tiene 10 8 51 20 30 0 LOGO SI BUEN ESTADO
Alegre
Panamericana Norte
. LUMINARIAS EN
Otavalo 3 E- 35 - Sucre (Banco R No tiene 15 8 51 16 26 0 LOGO SI BUEN ESTADO
Intern)
IMPLEMENTAR 1
COLUMNA DE 3M
Avenida Juan de Y CABEZAL
Otavalo 4 Albarracin - Avenida R No tiene 10 6 30 25 0 0 G.O.LA SI VEHICULAR 3/200
Atahualpa Y 2 PEATONALES
Y | LUMINARIA
VERDE
Carril Lateral
. . LUMINARIAS EN
Otavalo 5 Paname_rlcana - Calle R No tiene 15 0 51 16 26 0 LOGO SI BUEN ESTADO
del Rocio
Panamericana Norte . LUMINARIAS EN
Otavalo 6 E- 35 - Pedro Perez R No tiene 16 8 51 16 26 0 LOGO SI BUEN ESTADO
Panamericana Norte
, . LUMINARIAS EN
Otavalo 7 E- _35 _»Vla a R No tiene 12 8 51 16 26 0 LOGO SI BUEN ESTADO
Quichinche
Otavalo 8 ]2‘"‘"3"5"“385“1"{1 zgm R No tiene 12 8 51 16 26 0 LOGO SI LgyEIE‘EEIT‘:SD%N
IMPLEMENTAR
UNA COLUMNA Y
. . 1 CABEZAL
Owvalo | 9 | Ayendalis R No tiene 8 3 25 15 20 0 ARGENTIN | 51| VEHICULAR 3/200
Y 1 PEATONAL Y
REMPLAZAR LUM
VERDE
REMPLAZAR
Estévez Mora - . G.0.I.A/LOG LUMINARAI
Otavalo 10 Simén Bolivar R No tiene 6 2 30 20 0 0 o NO VERDE 1Y 2
PEATONALES
Otavalo 11 ;}:J‘f;“ Bolivar - R No tiene 6 4 25 20 0 0 G.OLA SI L];JSAEIE’;';IT‘;SD%N
REMPLAZAR 2
Simén Bolivar - . BASES DE
Otavalo 12 Piedrahita R No tiene 4 4 25 20 0 0 G.O.ILA SI COLUMNAS Y 2
LUMINARIAS
VERDES
REMPLAZAR 3
Avenida Abdon COBSJSI\]/EITiEE( 3
Otavalo 13 gzl::z:‘og;c\:ccmc R No tiene 4 8 25 20 0 0 G.O.ILA SI PEATONALES Y 2
LUMINARIAS
VERDE 200MM
REMPLAZAR 8
PEATONALES Y 1
Avenida Abdon LUMINARIA
Otavalo 14 Calderon - Simén R No tiene 4 8 25 20 0 0 G.O.IA SI VERDE 200MM Y
Bolivar REMPLAZAR
CONTROLADOR
DE TRAFICO
REMPLAZAR 6
| ALY
Otavalo 15 ietl;iir;;;; Avenida R No tiene 4 8 25 20 0 0 G.O.IA SI PINTAR BASES DE
COLUMNA 'Y
RECTIFICAR
Avenida Abdon . REMPLAZAR 6
Otavalo 16 Calderén - Sucre R No tiene 4 6 25 20 0 0 G.O.LA SI PEATONALES EN
MAL ESTADO
Simén Bolivar - Juan . G.0.LA/LOG LUMINARIAS EN
Otavalo 17 de Dios Morales R No tiene 4 4 25 20 0 0 o SI BUEN ESTADO
Avenida Abdon
Otavalo 18 Calderon - Avenida R No tiene 6 8 51 16 26 0 G.O.LA SI REMPLAZAR UN
BACULO
31 de Octubre
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EMPRESA PLIBLICA DE MOVILIDAD
Estad . Tiemp . Tiemp Tiemp .
Cantén Nr Direccién o Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton o Fase Tiempo o Fase o Fase TRANS Tipo de INT Observacion
0. - Optica cabezales al Fase 2 controlador
fisico 1 3 4
Avenida 31 de
. REMPLAZAR 4
Otavalo 19 gf::“l’:':m ;ﬁi’“da R No tiene 6 7 30 25 0 0 ARGE)NTIN SI LUMINARIAS
- VERDES 200MM
Cisneros
Simoén Bolivar - . LUMINARIAS EN
Otavalo 20 Avenida Quito R No tiene 6 4 30 25 0 0 G.0O.LA SI BUEN ESTADO
Avenida Quito - . LUMINARIAS EN
Otavalo 21 Vicente Ramén Roca R No tiene 6 0 25 20 0 0 G.O.LA SI BUEN ESTADO
g Avenida Atahualpa - . LUMINARIAS EN
Otavalo 22 Jacinto Collahuaso R No tiene 8 4 30 25 0 0 LOGO SI BUEN ESTADO
Simoén Bolivar - . LUMINARIAS EN
Otavalo 23 Neptali Ordéfiez R No tiene 4 4 25 20 0 0 G.O.LA SI BUEN ESTADO
Panamericana Norte
Otavalo 24 E-35-Av. R No tiene 12 0 51 16 26 0 LOGO SI LUMINARIAS EN
: L BUEN ESTADO
Guillermo G.Ubidia
Panamericana Norte . LUMINARIAS EN
Otavalo 25 E- 35 - Sucre R No tiene 14 8 51 16 26 0 LOGO SI BUEN ESTADO
Panamericana Norte
L . LUMINARIAS EN
Otavalo 26 E- }5 - Simén R No tiene 14 8 51 16 26 0 LOGO SI BUEN ESTADO
Bolivar
Panamericana Norte
. . LUMINARIAS EN
Otavalo 27 E- 35 - Avenida R No tiene 10 6 51 16 26 0 LOGO SI BUEN ESTADO
Atahualpa
Antonio José de . PINTAR BASES DE
Otavalo 28 Sucre y Piedrahita R No tiene 6 0 40 30 0 0 LOGO SI COLUMNAS
LUIS DE LA IMPLEMENTAR 3
TORRE Y . COLUMNA Y TRE
Otavalo 29 MORALES R No tiene 4 0 25 20 0 0 LOGO NO CABEZALES
(SOCABON) VEHICULARES
ABDON IMPLEMENTAR 80
CALDERON Y . M DE CABLE
Otavalo 30 MODESTO R No tiene 4 4 25 20 0 0 G.O.LA SI PARA
JARAMILLO ACTIVACION
Calle 27 de REMPLAZAR 3
Monttfar 1 Septiembr e Calle R No tiene 6 4 30 20 0 LOGO SI LUMINARIAS
Colon VERDES
, Calle Bolivar Calle . REMPLAZAR
Montifar 1 2 | Montalvo R No tiene 4 4 % 20 0 Logo S PEATONALES
. Calle Bolivar Calle . LUMINARIAS EN
Montufar 3 Colén R No tiene 4 4 30 20 0 LOGO SI BUEN ESTADO
. Calle Bolivar Calle . ARGENTIN LUMINARIAS EN
Monttfar 4 Sucre R No tiene 4 4 30 20 0 o SI BUEN ESTADO
. Calle Montufar Calle . ARGENTIN LUMINARIAS EN
Montufar 5 Sucre R No tiene 4 4 20 30 0 ) SI BUEN ESTADO
REMPLAZAR 3
, Atahualpa Av. 13 de . LUMINARIAS
Monttfar 6 Abril R No tiene 6 6 20 30 0 LOGO SI VERDE 200MM Y
UN CABEZAL
. Calle Montufar Calle . ARGENTIN LUMINARIAS EN
Montufar 7 Colén R No tiene 4 4 30 30 0 o SI BUEN ESTADO
Seméforo en E35 no
Montifar | 8 | E35 Calle Colén R No tiene <Null> s | N gy | Nl LOGO sr | ©5competenciadela
> > Empresa Publica de
Movilidad
Seméforo ubicados
en E35NO es
Montufar 9 E35 Av. Atahualpa R No tiene <Null> <Null> <I\iu11 <Null> <N>u“ LOGO SI competencia de la
Empresa Publica de
Movilidad
Seméforo en E35 no
. E35 Calle Julio . <Null <Null es competencia de la
Montufar 10 Andrade R No tiene <Null> <Null> N <Null> N LOGO SI Empresa Pablica de
Movilidad
Seméaforo en E35 no
Montifar | 11 | 533 Calle27de R No tiene <Null> s | Nl s | <Nl LOGO sr | ©scompetenciadela
Septiembre > > Empresa Publica de
Movilidad
. . IMPLEMENTAR 2
Aztlf"t"e”’ 1 g:;z;‘ama‘::ﬁ“"g 4 No tiene 0 20 20 0 LOGO NO COLUMNAS
quez SEMAFORICAS
. . IMPLEMENTAR 3
Aift‘“" 2 2“; ’?m&”’r“is M 4 No tiene 0 20 20 0 LOGO NO COLUMNAS
¢ arcla Vioreno SEMAFORICAS
. . NO SON
Antonio | 5| General Bnrique ¥ 0 No tiene 0 0 0 0 L0GO SI | COMPETENCIA DE
MOVIDELNOR
. . NO SON
AIT:?;]O 4 f(‘""(‘}ae“;:r‘;aE':;Ez 5 0 No tiene 0 0 0 0 LOGO SI COMPETENCIA DE
quez MOVIDELNOR
. AV. SALINAS Y
Af:t‘“" 5 | AV.LUIS LEORO 6 No tiene 0 25 20 0 LOGO NO ng}’gg’;‘;#’;sl)%}’
¢ FRANCO
. IMPLEMENTAR
Antomio g | O vEDO | 6 No tiene 0 25 20 0 LOGO NO | UNACOLUMNA
SEMAFORICA
Antonio AMAZONAS 'Y . LUMINARIA EN
Ante 7 ESPEJO 4 No tiene 0 20 20 0 LOGO NO BUEN ESTADO
Antonio AMAZONAS Y . LUMINARIAS EN
Ante 8 BOLIVAR 4 No tiene 0 20 20 0 LOGO NO BUEN ESTADO
. GENERAL
A/T"t“’" 9 | ENRIQUEZY 4 No tiene 0 20 20 0 LOGO NO nggj ’E';IT’;SD%N
ne BOLIVAR
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Estad . Tiemp . Tiemp Tiemp .
Cantén Nr Direccién o Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton o Fase Tiempo o Fase o Fase TRANS Tipo de INT Observacion
0. - Optica cabezales al Fase 2 controlador
fisico 1 3 4
GARCIAS
. MORENO Y . LUMINARIA EN
Mira 1 PANAMERICA NA R No tiene 6 0 35 20 LOGO SI BUEN ESTADO
NORTEE - 187
San Pedro 8 de Diciembre y . LUMINARIAS EN
de Huaca ' | Felix Yépez R No tiene 6 0 20 20 LOGO NO BUEN ESTADO
San Pedro 8 de Diciembre y . LUMINARIAS EN
de Huaca 2 | Gonzélez Sufrez R No tiene 4 0 20 20 LOGO NO BUEN ESTADO
— REMPLAZAR UNA
%‘;";:j:: 3 ?u‘i; ]1?/;5&:113? y R No tiene 6 0 20 20 LOGO NO COLUMNA
SEMAFORICA
APAGADA POR NO
Sda“}f edro 4 EIELI;‘BDEISE%?\IRTES R No tiene 2 0 0 0 ARDUINO NO CUMPLIR
¢ Huaca NORMATIVA
S AV. PADRE LINO REMPLAZO DE 6
L an 1 | CAMPESANY 22 R No tiene 8 4 30 20 LOGO S RELAY EN
orenzo DE MARZO ESTADO SOLIDO
AV. ESMERALDAS
LO?Z;‘ZG 2 | YAV.ARMADA R No tiene 8 4 30 20 LOGO NO Lg%g‘;‘;{f])?
NACIONAL
REMPLAZAR 2
LD?:EZO 3 %Bﬁ(?gs‘%‘( 10 R No tiene 6 4 20 20 20 LOGO NO LUMINARIAS
VERDES 200MM
10 DE AGOSTO Y
Lo | 4 | AV.26DE R No tiene 8 2 30 20 LOGO s LINARIA SN
AGOSTO
VIA SAN
San LORENZO Y ) LUMINARIA EN
Lorenzo 5| NUEVA R No tiene 8 2 30 2 LoGo St BUEN ESTADO
ESPERANZA
San AV. CARCHI Y ) LUMINARIA EN
Lorenzo © | AMAZONAS R No tiene 8 0 30 20 LoGo St BUEN ESTADO
REMPLAZAR 6
RELAY EN
Pedro VIA CAYA MBE Y ) ESTADO SOLIDO Y
Moncayo U | CALLE SN R No tiene 8 0 50 20 0 LOGO s 4 JUEGOS DE
LUMINARI AS DE
200MM
IMPLEMEN TAR 2
CABEZALE S
Pedro E28 Y 23 de ) G.O.LA/ VEHICULA RE
Moncayo 2 noviembre R No tiene 4 0 0 2 0 LOGO St 3/200Y 1
COLUMNA
SEMAFORICA 6M
REMPLAZA R UNA
Pedro . G.O.LA/ LUMINARI A
Moncayo 3 | E28BYE282 R No tiene 5 2 50 30 30 0G0 s VERDE DE 300
TIPO FLECHA
REMPLAZA R 3
PEATONAL ES Y 2
Pedro E28B Y Pacifico . LUMINARI AS
Moncayo 4 Proafio R No tiene 8 3 0 20 0 GO.LA St VERDES 200MM E
IMPLEMEN TAR 2
CABEZALE 8 3/200
18 DE REMPLAZA R 2
Pedro ) LUMINARI AS
Moncay 5 :];g;IEMBRE Y R No tiene 8 3 50 30 0 LOGO S VERDES Y 3
PEATONAL ES
Pedro INTERMITENTE Y
6 | VELASCO IBARRA R No tiene 3 0 0 0 0 LOGO SI REMPLAZAR
Moncayo
LOGO
PLAZA
INTERMITENTE Y
Pedro 7 | GUTIERRESE R No tiene 3 0 0 0 0 LOGO S REMPLAZAR
Moncayo INGRESO LOGO
SECUNDARIO
JULIO MARIA
) MATOVELLE Y ) LUMINARIAS EN
Urcuqui 1 GONZALES R No tiene 6 0 30 20 0 LOGO SI BUEN ESTADO
SUAREZ
C.GUZMAN Y
Urcuqui 2 | GONZALES R No tiene 4 0 30 20 0 LOGO S Léjllj/légél;;—/?\SDEoN
SUAREZ
) VIA URCUQUI ) LUMINARIAS EN
Urcuqui 3 IMBABURA R No tiene 9 0 30 20 0 LOGO ST BUEN ESTADO
) } ) ) LUMINARIAS EN
Pimampiro 1 Bolivar e Imbabura R No tiene 4 0 25 20 LOGO NO BUEN ESTADO
IMPLEMENTAR 2
Pimampiro 2 Rocafuerte y Olmedo R No tiene 4 0 25 20 LOGO NO COLUMNAS
SEMAFORICAS
Bolivar Eusent REMPLAZAR 2
Pimampiro | 3 E;’ e.z ugeno R No tiene 4 0 25 20 LOGO NO LUMINARIAS
Pl ROJAS
Bolivar Garci REMPLAZAR 2
Pimampiro | 4 M° i"l’f arcia R No tiene 4 0 25 20 LOGO NO LUMINARIAS
oreno VERDES 200MM
IMPLEMENTAR 2
CABEZALES
Rocafuerte Juan VEHICULARES
Pimampiro | 5 M"C‘"’l l"’ ¢ Jua R No tiene 4 0 25 20 LOGO NO 3/200 Y
ontaivo REMPLAZAR UNA
LUMINARIA
VERDE 200MM
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Estad . Tiemp . Tiemp Tiemp .
Cantén Nr Direccién Es“,‘do. fibra Vehicular Peaton o Fase Tiempo o Fase o Fase TRANS Tipo de INT Observacion
0. - Optica cabezales al Fase 2 controlador
fisico 1 3 4
3 LUMINARIAS
. . Paquisha Juan . VERDES EN MAL
Pimampiro 6 Montalvo No tiene 8 0 25 20 LOGO NO ESTADO Y 2
ROJOS
APAGADA POR
ROBO DE CABLES
. . VIA JUNCALAV. . 200M Y
Pimampiro 7 LOS VALORES No tiene 12 0 35 20 LOGO SI REMPLAZAR 4
LUMINARIAS
VERDES 200MM
N CONCEPCION Y . LUMINARIAS EN
Eloy Alfaro 1 RIO VERDE No tiene 8 4 25 20 LOGO SI BUEN ESTADO
REMPLAZAR 2
S 10 de Agosto Vicente . LUMINARIAS
Cotacachi 1 Rocafuerte No tiene 4 0 20 20 LOGO NO VERDES Y 2
PEATONALES
IMPLEMENTAR 2
COLUMNAS
SEMAFORICAS DE
Cotacachi 2 Sucre 10 de Agosto No tiene 4 0 20 20 LOGO NO 3MY REMPLAZAR
2 PEATONALES Y
6 RELAY EN
ESTADO SOLIDO
REMPLAZAR 2
. . . LUMINARIAS
Cotacachi 3 Salinas 10 de Agosto No tiene 4 0 20 20 LOGO SI VERDES Y 2
PEATONALES
REMPLAZAR 6
Modesto Pefiah RELAY Y CAJA DE
Cotacachi 4 Sa?ineas o Fehaherrera No tiene 4 0 20 20 LOGO NO REGULADOR Y 2
S LUMINARIAS
VERDES
. 24 de Mayo Simén . LUMINARIAS EN
Cotacachi 5 Bolivar No tiene 4 0 20 20 LOGO NO BUEN ESTADO
REMPLAZAR 6
Modesto Peiiah RELAY DE
Cotacachi 6 | Consilos Sutrem No tiene 4 0 20 20 LOGO NO | ESTADO SOLIDO Y
onzales Suarez UNA COLUMNA
VEHICULAR
Telisforo Pefiah REMPLAZAR 6
Cotacachi 7| Vaces Galindo e No tiene 8 0 25 20 LOGO NO LUMINARIAS
acas Galindo VERDES 200MM
/4 . *r .
En resumen la estructura actual por canton, tipo de controlador y observacion es:
Controladores
Nro.
‘ . N .O.LA . . ICE .
Item Cantoén Intersecru.ones, G.O.L.A GL(()) GO / Argentino Arduino Procelec SICE LOGO E OC G 0/ Observacion
semaféricas
En Ibarra se cuenta con toda la
124 infraestructura como es
1 Ibarra 178 1 5 3 12 21 12 baculos,columnas,cabezales etc., lo
que se recomienda es un
mantenimiento preventivo (pintura)
Cuenta con la infraestructura
2 Otavalo 30 12 2 2 14 semaforica, se recomienda
mantenimiento preventivo
Cuenta con la infraestructura
San 7 L. .
3 . 11 semaforica, se recomienda
Gabriel 4 L .
mantenimiento preventivo
. Cuenta con la infraestructura
Antonio . ;
4 Ante 9 9 semaforica, se recomienda
mantenimiento preventivo
5 Mira 1 1 Cuenta con toda le? {nfraestructura
semafdrica
n n la infr: ¢
6 Huaca 4 4 Cuenta con toda e? I aestructura
semafdrica
San Cuenta con toda la infraestructura
7 6 6 -
Lorenzo semaforica
Cuenta con la infraestructura
Pedro L .
8 7 1 2 4 semaforica, se recomienda
Moncayo . .
mantenimiento preventivo
: Cuenta con toda la infraestructura
9 Urcuqui 3 3 -
semaforica
Cuenta con la infraestructura
10 Pimampiro 7 7 semaforica, se recomienda
mantenimiento preventivo
Eloy Cuenta con toda la infraestructura
11 1 1 -
Alfaro semaforica
Cuenta con la infraestructura
12 Cotacachi 7 7 semaforica, se recomienda
mantenimiento preventivo
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Movidelnor EP cuenta con PLC SIEMENS. el proyecto debe considerar la
adaptabilidad de los nuevos componentes a estos, las especificaciones técnicas son:

Equipo Parametro Especificacion
Tipo de producto CPU 1214C AC/DC/Relé
Alimentacion 85264 V AC, 47-63 Hz
Consumo 100 mA @120 V AC /50 mA @240 V AC
Entradas digitales 14 DI, 24 V DC
Salidas digitales 10 DO relé, 2 A
Entradas analégicas 2 AT (0-10V, >100 kQ)
CPU 1214C Memoria 150 KB trabajo / 4 MB con tarjeta
Comunicaciones PROFINET, TCP/IP, UDP, ISO-on-TCP, OPC UA
Funciones tecnoldgicas PID, contadores 100 kHz, posicionamiento
Temperatura operacion —20°Ca 60 °C
Dimensiones 110x100x75 mm
Peso 455 ¢
Tipo de producto Modulo § DO relé /2 A
Alimentacion L+ 20.4-28.8 V.DC
Consumo bus 120 mA (5 VDC)
Salidas 8 relé, grupos de 2
SM1222 Capacidad de corte 2 A resistiva/ 30 W DC /200 W AC
Retardo 10 ms ON / 10 ms OFF
Aislamiento 1500 V AC (bus—canales)
Temperatura operacion —20°Ca60°C
Dimensiones 45x100x75 mm
Peso 190 g
Tipo de producto Moédulo l6gico LOGO! 230RCE
Alimentacion 115/230 V. AC/DC
Entradas digitales 8 DI
Salidas digitales 4 DO relé
LOGO! 230RCE Capacidad de contactos 3 Ainductiva / 10 A resistiva
Memoria 400 bloques
Comunicaciones Ethernet, servidor web, MQTT
Temperatura operacion —20°Cas5°C
Dimensiones 71.5%x90x60 mm
Tipo de producto Moébdulo expansion DM16 230R
Alimentacion 115/230 V. AC/DC
Entradas digitales 8 DI AC/DC
LOGO! DM16 Salidas digitales 8 DO relé
230R Capacidad de salida 5 A resistiva / 3 A inductiva
Frecuencia de conmutacion 2 Hz resistiva / 0.5 Hz inductiva
Temperatura operacion -20°Cas5°C
Dimensiones 71.5x90x58 mm

Aunque el sistema de semaforizacion se encuentra mayoritariamente operativo
existen varios elementos con desgaste por uso continuo y tiempo de vida util,
antigliedad tecnoldgica y afectaciones externas. Es por esto que se recomienda un
gestionar la renovacion progresiva de equipos semaforicos obsoletos. La mayoria
de controladores semaforicos estan por cumplir la vida util y necesitan una
renovacion tecnologica apegadas a las nuevas tecnologias y normativa.

4.3. Siniestralidad vial en la Mancomunidad del Norte.

Segun informe Nro. EPM-UEGE-2026-007-1 “Intersecciones semaforicas
mancomunidad de transito de la region norte accidentabilidad (2023-2025)” de 28
de enero del 2026 la accidentabilidad se concentra en los ejes viales primarios y
puntos criticos especificos, principalmente sobre la Panamericana E-35 y en
intersecciones semaforizadas. En el Distrito Norte (Montafar, Mira, Espejo y
Huaca), durante el periodo 2023-2025, se registraron 13 siniestros de transito, con
4 fallecidos y 11 lesionados, los cuales se producen fuera del area urbana. A
continuacion, se describen los puntos criticos.
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DISTRITO CENTRO

)
e Canton Ibarra
Grdfico 2. Distribucion de elementos semafdricos canton Ibarra — (2023 -2025)
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MERCOLES T4 1346%
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SABADO 816 1419%
DOMINGO 7R 10.60%
Total general 5752 100,00% Tor
waone
Fuente: UEGE - 2026
Tabla 1. Puntos Criticos lbarra
ID DISTRITO CANTON LUGAR ACC. TRANSITO LESIONADOS FALLECIDOS
1 CENTRO IBARRA  PANAMERICANA NORTE E35 - PERIFERICO SUR 101 18 2
2 CENTRO IBARRA  AV. RETORNO Y RIO AGUARICO 17 1 0
3 CENTRO IBARRA AV. ATAHUALPA Y RICARDO SANCHEZ 33 11 4]
4 CENTRO IBARRA  AV. EUGENIO ESPEJO Y AV. RICARDO SANCHEZ 435 14 0
5 CENTRO IBARRA  AV. CAMILO PONCE ENRIQUEZ ¥ AV. RICARDO SANCHEZ 39 5 0
6 CENTRO IBARRA  AV. MARIANO ACOSTAY VICTOR GOMEZ JURADD 58 o 0
7 CENTRO IBARRA  AV. CRISTOBAL DE TROYA 'Y JORGE DAVILA MESA 24 9 0
8 CENTRO IBARRA  AV. FRAY VACAS GALINDO Y AV. CRISTOBAL DE TROYA 55 12 0
9 CENTRO IBARRA  AV. FRAY VACAS GALINDO Y RODRIGO DE MIND 27 3 0
10 CENTRO IBARRA AV. EUGENIO ESPEJO Y AV. TEODORO GOMEZ DE LA TORRE 90 9 4]
11 CENTRO IBARRA  AV. ATAHUALPA Y AV. TEODORO GOMEZ DE LA TORRE 39 3 0
12 CENTRO IBARRA  JAIME RIVADEMEIRA Y LUIS VARGAS TORRES 14 ) 0
13 CENTRO IBARRA  CARLOS ELIAS ALMEIDA Y AV. FRAY VACAS GALINDO 22 o 0
14 CENTRO IBARRA  AV. CRISTOBAL DE TROYA'Y RAFAEL TROYA 26 2 0
15 CENTRO IBARRA  JESUS YEROWI Y AV. CRISTOBAL DE TROYA 69 3 1
16 CENTRO IBARRA  PANAMERICANA NORTE E35 ¥ DR. LUIS F. MADERA NEGRETE 53 7 0
17 CENTRO IBARRA  PANAMERICANA NORTE E35 E INGREO/SALIDA DE YAHUARCOCHA 32 7 0
18 CENTRO IBARRA  PANAMERICANA NORTE E35 ¥ MOJANDA 16 2 1
19 CENTRO IBARRA JOSE JOAQUIN DE OLMEDO Y JUAN MANUEL GRUALVA 25 3 4]
20 CENTRO IBARRA  PANAMERICANA NORTE E35 Y PURUHUANTA 22 o 0
21 CENTRO IBARRA  AV. ATAHUALPA HERNAN GOMNZALES DE SAA 21 4 0
B32 113 4
Fuente: UEGE - 2026
, .
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e Cantéon Pimampiro
G

fico 3. Distribucion de elementos semafdricos cantén Pimampiro — (2023 -2025)
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Total general n 3
e sesone s e =
Fuente: UEGE - 2026
Tabla 2. Puntos Criticos Pimampiro
ID DISTRITO CANTON LUGAR ACC. TRANSITO LESIONADOS FALLECIDOS
1 CENTRO PIMAPIRO WIAJUNCALY AV. LOS VALORES 3 0 o
2 CENTRO PIMAPIRO ROCAFUERTEY JUAN MONTALVO 1 2 0
4 2 0
Fuente: UEGE - 2026
, e
e Canton Urcuqui
Grdfico 4. Distribucion de elementos semafdricos cantén Urcuqui - (2023 -2025)
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Fuente: UEGE - 2026
Tabla 3. Puntos Criticos Urcugui
ID DISTRITO CANTON LUGAR ACC. TRANSITO LESIONADOS FALLECIDOS
1 CENTRO URCUQUI VIA URCUQUI E IMBABURA 3 o o
2 CENTRO URCUQUI JULIO MARIA MATOVELLE Y GONZALES SUAREZ 1 4] 4]
4 4] 4]

Fuente: UEGE - 2026
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DISTRITO SUR

,
e Canton Otavalo
Grdfico 6. Accidentes de Transito en intersecciones semaforicas — Otavalo — (2023 -2025)
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Fuente: UEGE — 2026
Tabla 4. Puntos Criticos Otavalo
ID CANTON LUGAR ACC. TRANSITO  LESIONADOS  FALLECIDOS
1 OTAVALO PANAMERICAMA E35 - VIA SELVA ALEGRE 26 3 1
2 OTAVALO PANAMERICANA E35 - CALLE SUCRE (BANCO INTERNACIONAL) 13 1 )
3 OTAVALO PANAMERICANA E35 - CALLE DEL ROCIO 19 1 1
4 OTAVALO PANAMERICANA E35 - PEDRO PEREZ 20 0 )
5 OTAVALO PANAMERICANA E35 - ViA QUICHINCHE 11 0 )
6 OTAVALO PANAMERICANA E35 - CALLE SUCRE 14 0 )
7 OTAVALO PANAMERICANA E35 -SIMON BOLIVAR 17 5 1
8 OTAVALO SIMON BOLIVAR Y CALLE QUITO 5 0 )
125 10 3
Fuente: UEGE — 2026
, .
e Canton Antonio Ante
Grdfico 7. Accidentes de Trdnsito en intersecciones semafdricas — Antonio Ante — (2023 -2025)
L
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Dia T M % | INDICADOR DE CAUSA
LUNES 17 J4,66% | IMPERICIA E IMPRUDENCA
MARTES 16 13,79%
MERCOLES 13 11.21%
JUEVES 15 1293%  RELATIVAS A LA Via
VIERNES 15 12.93% | RELATIVAS ALVEHICULO
SARADO 18 15,52% | EXCESO
DOMINGO 2 1897% | OTROS.
Total general 116 100,00% | Total generat
wiaco on o
Fuente: UEGE — 2026
, .
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Tabla 5. Puntos Criticos Antonio Ante

CANTON

1] LUGAR ACC. TRANSITO LESIONADOS  FALLECIDOS
1 ANTOMIO ANTE  SALINAS Y AV. LUIS LEORO FRANCO 4 ] ]
2 ANTONIO ANTE  PANAMERICANA E35 - GENERAL ENRIQUEZ 4 0 0
8 1] ]
Fuente: UEGE — 2026
s .
e Canton Cotacachi
Grdfico 8. Accidentes de Transito en intersecciones semaforicas — Cotacachi — (2023 -2025)
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Fuente: UEGE — 2026
Tabla 6. Puntos Criticos Cotacachi
D CANTON LUGAR ACC. TRANSITO LESIONADOS FALLECIDOS
1 COTACACHI SALINASY 10 DE AGOSTO ] 1
2 COTACACHI TELESFORO PENAHERRERA Y VACAS GALINDO 8 0 0
12 ] 1
Fuente: UEGE — 2026
s 2
e Canton Montufar
Grdfico 10. Accidentes de Trdnsito en intersecciones semaforicas — Montufar — (2023 -2025)
) . o ‘s
Ny SN \ H
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Fuente: UEGE — 2026
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Tabla 7. Accidentes de trdnsito — Montufar

ID

CANTON INDICADOR DE CAUSA ACC. TRANSITO LESIONADOS FALLECIDOS
EXCESO DE VELOCIDAD
1 MONTUFAR ESTADO DE EMBRIAGUEZ 5 8 1

IMPERICIA E IMPRUDENCIA

Fuente: UEGE — 2026

e Canton Espejo

Grdfico 11. Accidentes de Transito en intersecciones semaforicas — Espejo — (2023 -2025)
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Fuente: UEGE — 2026
Tabla 8. Accidentes de transito — Espejo
1D CANTON INDICADOR DE CAUSA ACC. TRANSITO LESIONADOS FALLECIDOS
1 ESPEJO EXCES0O DE VELOCIDAD 2 0 2

Fuente: UEGE — 2026

e Canton Huaca

Grdfico 12. Accidentes de Trdnsito en intersecciones semaforicas — Huaca — (2023 -2025)
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Fuente: UEGE — 2026
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Tabla 9. Accidentes de transito — Huaca

D

CANTON

INDICADOR DE CAUSA

ACC. TRANSITO LESIONADOS FALLECIDOS

1 HUACA

EXCES0 DE VELOCIDAD
ESTADO DE EMBRIAGUEZ

4 1

1

e Canton Mira
Grdfico 13. Accidentes de Trdnsito en intersecciones semaforicas — Mira — (2023 -2025)

Fuente: UEGE — 2026
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Fuente: UEGE - 2026

Tabla 10. Accidentes de transito — Huaca

1D

CANTON

INDICADOR DE CAUSA

ACC. TRANSITO

LESIONADOS FALLECIDOS

1 HUACA

EXCESO DE VELOCIDAD
ESTADO DE EMBRIAGUEZ

2 2

0

Fuente: UEGE — 2026

Asi mismo la informacién recabada por Movidelnor EP desde el afio 2019 permite

evidenciar los principales indicadore de accidentabilidad, de lo que se obtiene:

@)isﬂo\ POR CANTGN ESTADISTICA POR ANO CATEGORIA canTiDan % ESTADISTICA POR DISTRITO ESTADISTICA POR INDICADOR DE CAUSA
CANTON CANTIDAD L ARO CANTIDAD % DISTRITO CANTIDAD % INDICADOR CANTIDAD %
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Tearra SR | oo [« IEEEY 5,42% [ INCIDENTE B 12104 1. CENTRO 0 11756 7sEam B pericia EmPRUDENCIA 5437 36,35%
OTAVALD 1382 9,24% 2020 B 117 7,64% Total 14.737 SUR | B zs= 16,43% ] 1RRESPETO A LAS SERIALES DE TRANSITO 5383 36,53%
ANTONIO ANTE 471 320% || 2021 B is0 10,30% NORTE B e 2,03% [ =xceso oe veLoCiDaD 3061 2077%
URcUQUI 372 2,52% 2022 O zos 14,08% n R |a 248 1,688 @ everiacuEz 316  214%
COTACACHI 332 225% || 2023 O s 15,90% . PACIFICD: o] 2 ooz [ revamvas a L via 155 104%
PIMAMBIRD 284 1,79% 2022 O zess 18,24% £ b e, o LAY Total 14757 B RELATIVAS AL VEHICULD 136 032%
PEDRO MONCAYO 257 17a% || 2025 B 2510 17,05% [ ReLamnias L amiEnTE 7 oms
SAN LORENZD 185 126% || 2026 » Y] 7,37% o S
MONTURAR 122 0B 25 mil 2064 369 Total 14737 100,00%
BOLIVAR 53 0,36%
ESFEIO 53 o3s% | ESTADISTICA POR MES ILESOS LESIONADOS | FALLECIDOS ESTADISTICA POR TIPOLOGIA
LuEA . M=z CANTIDAD % - CLASE DE SINIESTRO D %
ELOY ALFARO 37 0,25% = bl
58N PEDRO DE HUACA 22 ozom | [Jerer 1280 &75% 2 mil 172 31 ACCIDENTES B cHoQuE LATERAL 5238 35,53
RICVERDE 27 [ fetrars 1812 95E% _ _ [ cHoque rosTERIOR © ALCANCE 147 1457
Total 14737 | 1 O marz 1308 B,38% Prom_por Mes Prom. per Mes [PTOm:Spor Mes|| ESTADISTICA POR DIA [ esmrewamiento 1778 12,07
3 abeil 1238 Ba1% DA CANTIDAD % [ rozamiento 1586 10,76%
TIPO DE VEHICULO ma| 1209 EE% - - 0
O mawe 471 40 7 0 sézano TRy [ srroreLn w51 713
TIPO DEVEHICULD  CANTIDAD % & junic 42 77EE 0 covines | e [ Feroioa DE RISTA 527 gast
- julio 101 747% e .
n AUTOMOVIL 042 41,00% gi Prom. por Sem  Prom. por Sem [Prom-porsemy| [ viernes 2230 15,13% [ orros 522 4,228
r W =zoste lzor B ASE ] weves | e [ criocue FRONTAL 452 3,07
B (B c e SED S 3 septiembre 1154 E10% 0O wnes o33 13.80% [ caios oE pasasero 372 z,52
[ camioneta 1663 11,28% IO octubre 13 7E% &7 6 1 | = EE—
- @ martes 1980  13,50% g
B =er 1488 10,10% [ roviembre 1155 7,84% o we « || [ vorcameno 17 o7e
. . . N MIERCOLES 1898 12,88% "
812 551% O diciembre 1272 8,53% Prom. per Dia  Prom. por Dia [ Prom. porDia Total 14737 100,00% 0 2rrowsmienTo 102 0,69%
[BENTIFICADO Total 14737 100,00% ° [ PerDIDA DE carRIL 52 0,35%
B camion €97 4,73% - 10757 100008
B omnizus 643 4,36% s
SERVICIO . —
E sicicLeTa 215 1A46% e _ ESTADISTICA POR HORAS — n ... | ESTADISTICA POR FALLECIDO POR CANTON
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B rurcon 64 043% PARTICULAR [ 11275 7s51% | 6118 - -
[ voLaueTa 52 0,35% COMERCIAL B 1767 115% IBARRA 108
B venicuo 51 035% Ho B s 57w (L) =
DEPORTIVO IDENTIFICADO SAN LORENZO 3=
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El andlisis de los datos registrados entre 2019 y abril de 2026 evidencia un
comportamiento persistente y preocupante en la siniestralidad vial. A lo largo de
estos siete afios, los accidentes muestran una tendencia sostenida, con picos
significativos en 2019 y 2023, y una distribucion mensual relativamente estable.
Este comportamiento revela que, pese a variaciones coyunturales como la reduccion
de movilidad en 2020, el sistema vial mantiene altos niveles de exposicion al riesgo.

Las causas predominantes impericia, imprudencia e irrespeto a las sefiales de
transito, que en conjunto superan el 70% demuestran que el factor humano sigue
siendo el principal detonante de los siniestros. En este contexto, la infraestructura
actual resulta insuficiente para regular el comportamiento del conductor y mitigar
los riesgos asociados al flujo vehicular creciente.

La concentracion de accidentes en zonas urbanas, especialmente en el distrito
Centro, donde se registra cerca del 80% de los eventos, confirma la necesidad de
ordenar y controlar de manera mas estricta las intersecciones y corredores de alta
circulacion. La instalacion de nuevos semaforos en puntos criticos permitiria
reducir conflictos de cruce, controlar velocidades y disminuir maniobras peligrosas,
lo que impactaria directamente en la reduccion de choques laterales y posteriores,
las tipologias mas frecuentes en el periodo analizado.

Sin embargo, la semaforizacion convencional ya no responde adecuadamente a la
complejidad del transito moderno. Los datos horarios muestran picos que superan
los 15.000 eventos, lo que exige sistemas capaces de adaptarse dindmicamente a la
demanda real. Los controladores inteligentes, sensores de flujo, camaras de
deteccion y algoritmos de optimizacion permiten ajustar los tiempos semaforicos
en tiempo real, reduciendo congestion, frenadas bruscas y comportamientos de
riesgo asociados al estrés vial.

La incorporacion de radares de velocidad, fotomultas y deteccion automatica de
infracciones actia como un mecanismo disuasivo frente a las principales causas
identificadas en el periodo 2019-2026. La Organizacion Mundial de la Salud
(OMS) World Health Organization. (2018). Global Status Report on Road Safety,
sefiala que la instalacion de camaras de control de velocidad y sistemas automaticos
de fiscalizacién reduce entre 20% y 40% los siniestros graves y mortales en
corredores intervenidos.

Ademas, la semaforizacion inteligente fortalece la seguridad de usuarios
vulnerables. Los atropellos y pérdidas de pista, que representan mas del 12% de los
eventos en el periodo analizado, pueden disminuir mediante fases exclusivas para
peatones, iluminacion inteligente, cruces seguros y alertas visuales y sonoras. Esto
es especialmente relevante en cantones con mayor mortalidad, como Ibarra y
Otavalo.

Los datos acumulados entre 2019 y abril de 2026 confirman la urgencia de avanzar
hacia un ecosistema de movilidad regulado, automatizado y monitoreado, donde la
tecnologia actie como un aliado estratégico para reducir la siniestralidad. La
ampliacion del sistema de semaforos y la implementacion de dispositivos
inteligentes no solo ordenan el transito, sino que transforman el comportamiento
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vial, reducen la probabilidad de siniestros y permiten una gestion mas eficiente,
preventiva y orientada a salvar vidas.

En conclusion, del informe detalla que la infraestructura semaforica existente en los
distritos resulta funcional, sin embargo, su efectividad se ve condicionada por
comportamientos de riesgo, especialmente durante fines de semana y horarios
nocturnos. Adicional, sugiere implementar operativos enfocados en exceso de
velocidad e irrespeto a la semaforizacion.

4.4. Justificacion del proyecto.
La ADQUISICION, INSTALACION Y OPERACION PARA LA
MODERNIZACION DEL SISTEMA DE CONTROL DE TRANSITO Y
SEMAFORIZACION DE LA MANCOMUNIDAD DEL NORTE constituye una
intervencion estratégica orientada a mejorar la seguridad vial, optimizar la gestion
del transito urbano y fortalecer los mecanismos de control en los cantones que
conforman la Mancomunidad del Norte.

Su ejecucion responde a la necesidad de modernizar la infraestructura tecnologica
existente, reducir los indices de siniestralidad y garantizar el cumplimiento de la
normativa de transito vigente, generando impactos positivos en el ordenamiento y
movilidad urbana.

4.4.1. Sistema semaforico.
Segun la informacion antes detallada, hay intersecciones criticas que
necesitan la implementacion de nuevas tecnologias para mejora el transito,
control de tiempo de semaforizacion y garantizar el correcto funcionamiento
de los equipos. Adicional, automatizar controles con tecnologia de
incumplimiento de las normas de transito como el paso de semaforo en rojo.
Los puntos para una modernizacion urgente se detallan a continuacion:

ID CANTON LUGAR NECESIDAD DE SEMAFORIZACION

| Ibarra PANAMERICANA NORTE E35 - Cambig seméforqs con defecto, controla.dora de.
PERIFERICO SUR semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular

) Ibarra AV. RETORNO Y RIO AGUARICO Ca.mbi.OV seméforo_s con ,defecto, controla.drora de.
semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular

3 Ibarra AV. ATAHUALPA Y RICARDO SANCHEZ Cambio semdforos con defecto, controladora de
semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular

4 Ibarra AV. EUGENIO ESPEJO Y AV. RICARDO Cambig seméforqs con defecto, controla.dora de.
SANCHEZ semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular

5 Ibarra AV. CAMILO PONCE ENRIQUEZ Y AV. Cambig seméforo_s con defecto, controla.dora de.
RICARDO SANCHEZ semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular

6 Ibarra AV. MARIANO ACOSTA Y VICTOR Cambip seméforo_s con defecto, controla.dora de.
GOMEZ JURADO semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular

7 Ibarra AV. CRISTOBAL DE TROYA Y JORGE Cambig seméforqs con defecto, controla‘dora deA
DAVILA MESA semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular

3 Ibarra Av. CRISTOBAL DE TROYA Y AV. FRAY Cambig seméforqs con defecto, controla‘dora deA
VACAS GALINDO semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular

9 Ibarra AV.FRAY VACAS GALNINDO Y Ca.mbif) semaiforqs con defecto, controla.dora de.
RODRIGO DE MINO semaforizacion adaptativa, cadmaras de deteccion vehicular

10 Ibarra AV. EUGEN[O ESPEJO Y AV. TEODORO Cambig seméforqs con defecto, controla‘dora deA
GOMEZ DE LA TORRE semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular

1 Ibarra AV. ATAHUALPA Y AV. TEODORO Cambig seméforqs con defecto, controla‘dora deA
GOMEZ DE LA TORRE semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular

12 Ibarra JAIME RIVADENEIRA Y LUIS VARGAS Ca.mbif) semaiforqs con defecto, controla.dora de.
TORRES semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
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1D CANTON LUGAR NECESIDAD DE SEMAFORIZACION
3 Ibarra AV.FRAY VACAS GALINDO Y CARLOS Cambio semaforos con defecto, controladora de
ELIAS ALMEIDA semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
14 b AV. CRISTOBAL DE TROYA Y RAFAEL Cambio semaforos con defecto, controladora de
arra TROYA semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
15 b AV. CRISTOBAL DE TROYA Y JESUS Cambio semaforos con defecto, controladora de
arra YEROVI semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
16 Ibarra PANAMERICANA NORTE E35 Y DR. Cambio semaforos con defecto, controladora de
LUIS F. MADERA NEGRETE semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
17 Ibarra PANAMERICANA NORTE E35 E Cambio semaforos con defecto, controladora de
INGRESO/SALIDA DE YAHUARCOCHA semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
13 Ibarra PANAMERICANA NORTE E35Y Cambio semaforos con defecto, controladora de
MOJANDA semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
19 Ibarra JOSE JOAQUIN DE OLMEDO Y JUAN Cambio seméaforos con defecto, controladora de
MANUEL GRIJALVA semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
20 Ibarra PANAMERICANA NORTE E35Y Cambio semaforos con defecto, controladora de
PURUHUANTA semaforizacion adaptativa, camaras de deteccion vehicular
71 Ibarra AV. ATAHUALPA HERNAN GONZALES Cambio semaforos con defecto, controladora de
DE SAA semaforizacion adaptativa, cdmaras de deteccion vehicular
2 Otavalo PANAMERICANA E35 - VIA SELVA Cambio semaforos con defecto, controladora de
ALEGRE semaforizacion adaptativa.
23 Otavalo PANAMERICANA E35 - CALLE SUCRE Cambio semaforos con defecto, controladora de
(BCO. INTERNACIONAL) semaforizacion adaptativa.
PANAMERICANA E35 - CALLE DEL Cambio semaforos con defecto, controladora de
24 Otavalo ‘ o, .
ROCIO semaforizacion adaptativa.
25 Otavalo PANAMERICANA E35 - PEDRO PEREZ Catmbio semaforos con defecto, controladora de
semaforizacion adaptativa.
2% Otavalo PANAMERICANA E35 - VIA Cambio semaforos con defecto, controladora de
QUICHINCHE semaforizacion adaptativa.
27 Otavalo PANAMERICANA E35 - CALLE SUCRE Catnbio setméforos con deflcto, controladora de
semaforizacion adaptativa.
28 Otavalo PANAMERICANA E35 - SIMON BOL{VAR Catmbio semaforos con defecto, controladora de
semaforizacion adaptativa.
29 Otavalo SIMON BOLIVAR Y CALLE QUITO Cambio semaforos‘con‘ flefecto, cgntroladora de
semaforizacion adaptativa.
30 Pedro Moncayo - Cambio de semaforos con defectos
31 Pimampiro - Cambio de seméforos con defectos
32 Cotacachi - Cambio de semaforos con defectos
33 San Gabriel - Cambio de semaforos con defectos
34 San Lorenzo - Cambio de semaforos con defectos
35 Huaca - Cambio de semaforos con defectos
36 Antonio Ante - Cambio de semaforos con defectos
La Unidad de Sefializacion y Semaforizacion lleva a cabo la modernizacion
de los nodos viales de la Mancomunidad, sustituyendo los antiguos
controladores SICE, G.O.I.A, de procedencia argentina y Procelec por
tecnologia PLC de Siemens. Esta solucion técnica asegura la estabilidad del
sistema y previene la inoperatividad en las intersecciones. Se recomienda la
actualizacion de estos equipos hacia un sistema semaforico adaptativo para
maximizar la capacidad vial de la red. A continuacién se detallan las
necesidades identificadas punto por punto desde la 1 a la 29 que se
encuentran mapeadas.
IBARRA
ID | CANTON UBICACION
1 | IBARRA PANAMERICANA NORTE E35- PERIFERICO SUR
Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
e 2 porticos
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e 2 baculos

e 23 cabezales vehiculares 3/300mm

e 2 cabezales peatonales

e Controlador de trafico marca SICE

e 4 fases

e Comunicacion mediante radio frecuencia (RF) POR REVISAR
1D CANTON UBICACION
2 IBARRA AV.RETORNO Y RIO AGUARICO

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

e 4 baculos
e 7 columnas vehiculares de 6m
e 12 cabezales vehiculares
e 7 cabezales peatonales
e 3 fases
e Controlador de trafico marca SICE
e Comunicacion fibra optica (FO) POR REVISAR
1D CANTON UBICACION
3 IBARRA Av. ATAHUALPA Y RICARDO SANCHEZ

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

e 4 baculos
e 7 columnas vehiculares de 6m
e 12 cabezales vehiculares
e 7 cabezales peatonales
e 2 fases
e Controlador de trafico marca SICE COMPARTIDO CON
INTERSECCION AV. ATAHUALPA-TOBIAS MENA
e Comunicacion fibra optica (FO) POR REVISAR
1D CANTON UBICACION
4 IBARRA Av. EUGENIO ESPEJO Y RICARDO SANCHEZ

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

4 baculos

7 columnas vehiculares de 6m

12 cabezales vehiculares

7 cabezales peatonales

4 fases

Controlador de trafico marca SICE
Comunicacion fibra optica (FO) POR REVISAR

ID

CANTON UBICACION

5

IBARRA Av. CAMILO PONCE ENRIQUEZ Y RICARDO SANCHEZ

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
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4 columnas vehiculares de 6m

11 cabezales vehiculares

8 cabezales peatonales

4 fases

Controlador de trafico marca SICE
Comunicacion NO

ID | CANTON UBICACION
6 | IBARRA Av. MARIANO ACOSTA Y VICTOR GOMEZ JURADO

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
2 Dbaculos

5 columnas vehiculares de 6m

5 cabezales vehiculares

6 cabezales peatonales

2 fases

Controlador de trafico marca SICE
Comunicacion fibra optica (FO) POR REVISAR

ID CANTON UBICACION
7 IBARRA Av. CRISTOBAL DE TROYA Y JORGE DAVILA MESA

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

4 baculos

6 columnas vehiculares de 6m

9 cabezales vehiculares

6 cabezales peatonales

2 fases

Controlador de trafico marca SICE
Comunicacion NO

ID | CANTON UBICACION
8 | IBARRA | Av. CRISTOBAL DE TROYA Y AV.FRAY VACAS GALINDO

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
7 baculos

1 columna vehicular de 4m

1 columna vehicular de 3m

12 cabezales vehiculares

6 cabezales peatonales

4 fases

Controlador de trafico marca PROCELEC
Comunicacion NO

ID CANTON UBICACION
9 IBARRA Av. FRAY VACAS GALINDO Y RODRIGO DE MINO

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
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3 baculos

2 columna vehicular de 4m

1 columna vehicular de 3m

7 cabezales vehiculares

4 cabezales peatonales

2 fases

Controlador de trafico marca LOGO SIEMENS
Comunicacion NO

ID

CANTON UBICACION

10

IBARRA AV. EUGENIO ESPEJO Y AV. TEODORO GOMEZ DE LA TORRE

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

4 baculos

7 columna vehicular de 6m

12 cabezales vehiculares

8 cabezales peatonales

3 fases

Controlador de trafico marca SICE
Comunicacion fibra optica (FO) POR REVISAR

ID

CANTON UBICACION

11

IBARRA | AV. ATAHUALPA Y AV. TEODORO GOMEZ DE LA TORRE

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

3 baculos

6 columna vehicular de 6m

8 cabezales vehiculares

7 cabezales peatonales

3 fases

Controlador de trafico marca SICE COMPARTIDO CON
INTERSECCION AV. TEODORO GOMEZ - SUCRE

Comunicacion fibra optica (FO) POR REVISAR

ID

CANTON UBICACION

12

IBARRA AV. JAIME RIVADENEIRA Y LUIS VARGAS TORRES

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
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ID | CANTON UBICACION
13 | IBARRA | AV.FRAY VACAS GALINDO Y CARLOS ELIAS ALMEIDA

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

e 4 baculos
e 2 columna vehicular de 4m
e 8 cabezales vehiculares
e 6 cabezales peatonales
e 2 fases
e Controlador de trafico marca PROCELEC
e Comunicacion NO
1D CANTON UBICACION
14 IBARRA AV. CRISTOBAL DE TROYA Y RAFAEL TROYA

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
2 baculos

4 columna vehicular de 6m

8 cabezales vehiculares

4 cabezales peatonales

3 fases

Controlador de trafico marca SICE
Comunicacion fibra optica (FO) POR REVISAR

ID CANTON UBICACION
15 IBARRA AV. CRISTOBAL DE TROYA Y JESUS YEROVI

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
4 baculos

2 columna vehicular de 6m

3 columna vehicular de 3m

15 cabezales vehiculares

7 cabezales peatonales

4 fases

Controlador de trafico marca SICE

[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
e Comunicacion NO

ID | CANTON UBICACION
16 IBARRA PANAMERICANA NORTE E35 Y DR.LUIS F. MADERA NEGRETE

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

e 2 baculos

e 3 columna vehicular de 6m

e 10 cabezales vehiculares

® 4 cabezales peatonales

e 2 fases

e Controlador de trafico marca SICE

e Comunicacion RADIO FRECUENCIA (RF) POR REVISAR
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1D

CANTON UBICACION

17

IBARRA | PANAMERICANA NORTE E35 E INGRESO/SALIDA YAHUARCOCHA

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

2 baculos

4 columna vehicular de 6m

7 cabezales vehiculares

3 cabezales peatonales

2 fases

Controlador de trafico marca SICE

Comunicacion RADIO FRECUENCIA (RF) POR REVISAR

ID

CANTON UBICACION

18

IBARRA PANAMERICANA NORTE E35 - MOJANDA

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

2 Dbaculos

4 columna vehicular de 6m

10 cabezales vehiculares

5 cabezales peatonales

2 fases

Controlador de trafico marca SICE

Comunicacion RADIO FRECUENCIA (RF) POR REVISAR

ID

CANTON UBICACION

19

IBARRA | CALLE JOSE J. OLMEDO — JUAN MANUEL GRIJALVA

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

2 baculos

2 columna vehicular de 6m

4 cabezales vehiculares

4 cabezales peatonales

2 fases

Controlador de trafico ANTES SICE AHORA LOGO SIEMENS V.8
Comunicacion NO

ID

CANTON UBICACION

20

IBARRA PANAMERICANA NORTE E35 - PURUHANTA

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
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3 baculos

5 columna vehicular de 6m

9 cabezales vehiculares

3 cabezales peatonales

2 fases

Controlador de trafico marca SICE

Comunicacion RADIO FRECUENCIA (RF) POR REVISAR
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ID CANTON UBICACION
21 IBARRA AV. ATAHUALPA — HERNAN GONZALES DE SAA

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

e 4 baculos

e 6 columna vehicular de 6m

e 10 cabezales vehiculares

e 6 cabezales peatonales

e 3 fases

e Controlador de trafico marca SICE

e Comunicacion FIBRA OPTICA (FO) POR REVISAR

OTAVALO
ID CANTON UBICACION
22 OTAVALO PANAMERICANA E35 — VIA SELVA ALEGRE

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

3 baculos

3 columna vehicular de 6m

3 columna vehicular de 3m

10 cabezales vehiculares

4 cabezales peatonales

3 fases

Controlador de trafico marca LOGO SIEMENS V8
Comunicacion NO

ID | CANTON UBICACION
23 | OTAVALO PANAMERICANA E35 — CALLE SUCRE (BANCO INTERNACIONAL)

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

2 Dbaculos

5 columna vehicular de 6m

3 columna vehicular de 6m

2 columna vehicular de 3m

15 cabezales vehiculares

6 cabezales peatonales

3 fases

Controlador de trafico marca LOGO SIEMENS V8
Comunicacion NO

ID CANTON UBICACION
24 OTAVALO PANAMERICANA E35 — CALLE DEL ROCIO

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
e 2 Dbaculos

e 6 columna vehicular de 4m

e 3 columna vehicular de 3m

® 14 cabezales vehiculares
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e 6 cabezales peatonales
e 3 fases
e Controlador de trafico marca LOGO SIEMENS V&
e Comunicacion NO
1D CANTON UBICACION
25 OTAVALO PANAMERICANA E35 - PEDRO PEREZ

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
4  baculos

4 columna vehicular de 4m

3 columna vehicular de 3m

16 cabezales vehiculares

6 cabezales peatonales

3 fases

Controlador de trafico marca LOGO SIEMENS V8
Comunicacion NO

ID CANTON UBICACION

26 OTAVALO PANAMERICANA E35 — VIA QUICHINCHE

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

2 baculos

6 columna vehicular de 4m

3 columna vehicular de 3m

14 cabezales vehiculares

6 cabezales peatonales

3 fases

Controlador de trafico marca LOGO SIEMENS V7
Comunicacion NO

ID CANTON UBICACION

27 OTAVALO PANAMERICANA E35 — CALLE SUCRE

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

e 2 Dbaculos
e 5 columna vehicular de 6m
e 11 cabezales vehiculares
e 6 cabezales peatonales
e 3 fases
e Controlador de trafico marca LOGO SIEMENS V8
e Comunicacion NO
1D CANTON UBICACION
28 OTAVALO PANAMERICANA E35 — CALLE SIMON BOLIVAR

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:
e 2 Dbaculos

e 6 columna vehicular de 6m

e 1 columna vehicular de 4m
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2 columna vehicular de 3m

12 cabezales vehiculares

4 cabezales peatonales

3 fases

Controlador de trafico marca LOGO SIEMENS V8

[ J
[ ]
[ J
[ ]
[ )
e Comunicacion NO

ID CANTON UBICACION
29 OTAVALO CALLE SIMON BOLIVAR — CALLE QUITO

Esta interseccion cuenta con los siguientes elementos:

4 columna vehicular de 3m

2 columna vehicular de 2.5m

6 cabezales vehiculares

4 cabezales peatonales

2 fases

Controlador de trafico marca G.O.I.LA COMPARTIDO CON
INTERSECCION ROCA Y QUITO

e Comunicacion NO

4.4.2. Dispositivos y camaras de control de Transito
De forma complementaria a la modernizacion del sistema de semaforizacion
en atenciéon a los altos indices de siniestralidad identificados en
determinadas intersecciones y corredores viales, se hace necesaria la
implementacion de la modernizacion del control de contravenciones de
transito.

El funcionamiento de los dispositivos de control de transito deberd constar

de la siguiente estructura:

1) Deteccion automatica de contravenciones de transito por irrespeto al
semaforo rojo

2) El dispositivo toma la evidencia como la informacion de la infraccion
y se envia la informacion al sistema para la validacion de dicha
informacion por un Agente Civil de Trénsito.

3) Una vez validada la informacion por el operador, el sistema de control
de transito es la encargada del envio de la boleta a la informacion de
contacto de infractor como envio de la misma al sistema nacional ANT
para su pago.

En el caso de las camaras de control de transito y camaras de monitoreo de
trafico estas serviran como herramienta de apoyo para los agentes de transito
y el funcionamiento deberd ser de la siguiente forma:

1) El Agente Civil de Transito por medio de las cAmaras de control detecta
una contravencion de transito y toma la evidencia por medio de las
camaras.

2) El agente de transito registra la informacion en el sistema AXIS CLOUD
de Movidelnor EP de transito y firma electronicamente la boleta
generada.
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3) Dicha plataforma es la encargada de la notificacion al correo electronico
del contraventor y la carga en el sistema nacional ANT para su pago.

Estas medidas buscan reforzar el cumplimiento de la normativa vial
mediante el uso de tecnologias de control, orientadas a detectar y sancionar
contravenciones de transito como irrespeto de la sefializacion semaforica,
giros indebidos, invasion de carriles y otras conductas de riesgo. Los
dispositivos de transito serd el encargado de detectar automaticamente el
incumplimiento al articulo 389, numeral 1.- La o el conductor que
desobedezca las ordenes de los agentes de transito, o que no respete las
sefiales manuales de dichos agentes, en general toda sefializacion colocada

en las vias publicas, tales como: semaforos, pare, ceda el paso, cruce o

preferencias de vias. Adicional las camaras para control de trénsito

permitiran a los agentes de transito detectar cualquier incumplimiento de la
normativa de transito vigente como:

e Art 388. 1: Contravenciones de transito de tercera clase.- Seran
sancionados con multa equivalente al cuarenta por ciento de un salario
basico unificado del trabajador en general y reduccion de siete punto
cinco puntos en su licencia de conducir:

1. La o el conductor que detengan o estacionen vehiculos en sitios o zonas
que entrafien peligro, tales como: zonas de seguridad, curvas, puentes,
ingresos y salidas de los mismos, tuneles, asi como el ingreso y salida
de éstos, zonas estrechas, de poca visibilidad, cruces de caminos,
cambios de rasante, pendientes, o pasos a desnivel, sin tomar las
medidas de seguridad sefialadas en los reglamentos.

e Art 390.19: Contravenciones de transito de quinta clase.- Serd
sancionado con multa equivalente al quince por ciento de un salario
basico unificado del trabajador en general y reduccidon de cuatro punto
cinco puntos en su licencia de conducir: 19. La o el conductor que invada
con su vehiculo, circulando o estaciondndose, las vias asignadas para uso
exclusivo de los ciclistas.

e Art 391.5: Contravenciones de transito de sexta clase.- Serd sancionado
con multa equivalente al diez por ciento de un salario basico unificado
del trabajador general y reduccion de tres puntos en su licencia de
conducir: 5. La o el conductor que estacione un vehiculo en los sitios
prohibidos por la ley o los reglamentos de transito; o que, sin derecho,
estacione su vehiculo en los espacios destinados a un uso exclusivo de
personas con discapacidad o mujeres embarazadas; o estacione su
vehiculo obstaculizando rampas de acceso para discapacitados, puertas
de garaje o zonas de circulacion peatonal. En caso que el conductor no
se encuentre en el vehiculo este serd trasladado a uno de los sitios de
retencion vehicular o cualquier articulo del COIP que un agente de
transito esté en capacidad de sancionar. Estas cdmaras serdn como apoyo
a sus funciones de los agentes de transito.

La incorporacion de estos sistemas permitird no solo disuadir
comportamientos infractores, sino también complementar la gestion del
transito, mejorar la seguridad vial y garantizar un flujo vehicular mas
ordenado y eficiente. Los puntos especificos donde se requiere la instalacion
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de estos controles han sido identificados a partir de andlisis técnicos y se
detallan a continuacion.

Dispositivos y camaras de control de Transito - Canton IBARRA

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON IBARRA

1D INTERSECCION SEMAFORO | DISPOSITO CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS| LATITUD LONGITUD

1 PANAMERICANA NORTE E35 - PERIFERICO SUR si 1 1 28 101 18 2 0336761  -78.15722

2 AV. FRAY VACAS GALINDO ¥ MARIANO ACOSTA Sl 1 1 253 40 2 0 0.348841 -78.124672

3 AV. CRISTOBAL DE TROYAY AV. FRAY VACAS GALINDO si 1 1 64 55 1 0 0353073  -78.129039

4 AV. TEODORO GOMEZ DE LA TORRE Y SIMON BOLIVAR st 1 1 245 58 6 0 0342267  -78.119683

] AV. RETORNO Y FRANCISCO BONILLA Sl 1 1 268 23 1 0 0.338049 -78.115648

6 AV, EL RETORNO Y HERNAN GONZALES DE SAA Sl 1 1 90 20 1 0 0.331336 -78.116988

7 JESUS YEROVI Y AV. CRISTOBAL DE TROYA Sl 1 1 101 68 3 1 0.361252 -78.11963

8 PANAMERICANA NORTE E35 Y DR. LUIS F. MADERA NEGRETE st 1 1 45 53 7 0 0362162  -78.111957

9 ELORO Y 12 DE ABRIL Sl 1 1 44 5 o 1 0.372138 -78.121027
10 RICANA NORTE E35 E INGREQ/SALIDA DE YAHUARCOC HA Sl 1 1 10 32 7 0 0.377098 -78.1122
11 SANCHEZY CIFUENTES Y ALFREDO PEREZ GUERRERO Sl 1 1 276 34 3 0 0.346298 -78.120993
12 PANAMERICANA NORTE - E 35Y PURUHANTA Sl 1 1 5 21 o 0 0.389659 -78.107556
3 AV. MARIANO ACOSTA Y EL ROSAL (FLORIDA) si 1 1 17 24 5 1 0340227 -78.145975
14 PERIFERICO SUR - LOS GALEANOS Sl 1 1 34 28 H 0 0.330864 -78.142754
15 AV. 13 DE JULIO - GNRLJOSE MARIA CORDOVA Sl 1 1 34 9 2 0 0.359892 -78.110221
16 PRINCESA CORY CORY Y AV. ATAHUALPA sl 1 1 11 16 a 0 0.323408 -78.122908
17 AV. FRAY VACAS GALINDO Y AV. RODRIGO MINIO sl 1 1 10 26 3 0 0356077 -78.136019

17 17 1535 613 77 5
r r . ,
Camaras de Control de Transito - Canton IBARRA
CAMARAS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON IBARRA

D INTERSECCION SEMAFORO | CAMARAS |CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS | LATITUD _ LONGITUD

1 LUIS VARGAS TORRES sl 1 742 36 2 0 0.35264  -78.125639
2 AV. EUGENIO ESPEJO (MERCADO LA PLAYITA} si 1 381 38 4 0 0.346668  -78.122495
3 AV. ATAHUALPA Y TOBIAS MENA S| 1 274 46 11 0 0.33552  -78.120851
4 AV, JAIME RIVADENEIRA Y GARCIA MORENO sl 1 186 20 0 0 0.351905  -78.123557
5 PIEDAD GOMEZ JURADO Y ERNESTO MONGE SAN DOVAL NO 1 178 7 0 0 0.352067 -78.13084

5 1761 147 17 0

IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON IBARRA (2026)

PROVINCIA DE IMBABURA EN EL ECUADOR

o Urb. Vall °

— Vi lbarrs

CANTONES DE LA PROVINCIA DE IMBABURA

Cobuendo

NORTE

TEMA:

IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE
TRANSITO - CANTON IBARRA

O3, La Bocana, Porioveks, &y mpamba, Moo,

. Zuws, Merorero y s
SusoLoo FECHA. abril do 2026 ESCALAGRAFICA 156,827
rio Santo Domin: 8 0 ELABORADO POR: APROBADO POR
SIMBOLOGIA @ comwma
Eqco Tacrio de Exnalen, i
Valoe ACC - TBARRA 2023 - 2025 Evtadsican y Georbencackn  O7e0< de Tinspeme
T High : Barriof .
High : 3,08637e+07 EXCESO DE VELOCIDAD e
.7 035 0 0,7 14 2.1 7 INEERICILE BPAUDENCIA e et 1. 05
. ————— — e e Gl A
Ll low:0 *  IRRESPETO A LAS SERALES DE TRANSITO
GECOESICOS.
(o Podnrt e o e 4.
et o o o ey U1 1m8 11 50
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Dispositivos de Control de Transito - Canton OTAVALO

‘ DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON IBARRA

1D INTERSECCION SEMAFORC |DISPOSITO CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS| LATITUD LONGITUD
1 PANAMERICANA NORTE E35 - PERIFERICO SUR SI 1 1 28 101 18 2 0.336761 -78.15722
2 AV. FRAY VACAS GALINDO Y MARIANO ACOSTA Sl 1 1 253 40 2 0 0.348841 -78.124672
3 AV. CRISTOBAL DE TROYA'Y AV. FRAY VACAS GALINDO Sl 1 1 64 55 12 0 0.353073 -78.129039
4 AV. TEODORO GOMEZ DE LA TORRE Y SIMON BOLIVAR SI 1 1 245 58 6 (1] 0.242267 -78.119683
5 AV. RETORNO Y FRANCISCO BONILLA Sl 1 1 268 23 1 0 0.338049 -78.115648
6 AV. EL RETORNO Y HERNAN GONZALES DE SAA Sl 1 1 90 20 1 0 0.331336 -78.116988
7 JESUS YEROVI ¥ AV. CRISTOBAL DE TROYA Sl 1 1 101 68 3 1 0.361252 -78.11963
8 PANAMERICANA NORTE E35Y DR. LUIS F. MADERA NEGRETE Sl 1 1 45 53 7 0 0.362162 -78.111957
9 ELOROY 13 DE ABRIL sl 1 1 44 s 0 1 0.372139 -78.121027
10 PANAMERICANA NORTE E35 E INGREQ/SALIDA DE YAHUARC OCHA Sl 1 1 10 32 7 0 0.377098 -78.1122
11 SANCHEZY CIFUENTESY ALFREDO PEREZ GUERRERO Sl 1 1 276 34 3 0 0.346298 -78.120993
12 PANAMERICANA NORTE - E 35Y PURUHANTA si 1 1 5 21 ] (1] 0.389659 -78.107556
13 AV. MARIANO ACOSTAY EL ROSAL[FLORIDA) Sl 1 1 17 24 5] 1 0.340227 -78.14 5975
14 PERIFERICO SUR - LOS GALEANOS Sl 1 1 34 28 3 0 0.330864 -78.142754
15 AV. 13 DE JULIO - GNRL.JOSE MARIA CORDOVA SI 1 1 34 9 2 (1] 0.259892 -78.110221
16 PRINCESA CORY CORY Y AV. ATAHUALPA SI 1 1 11 16 4 0 0.223408 -78.122908
17 AV, FRAY VACAS GALINDO ¥ AV. RODRIGD MINO SI 1 1 10 26 3 0 0.356077 -78.136019
17 17 1535 613 77 5
Camaras de Control de Transito - Canton OTAVALO
DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTGN OTAVALO
1D | INTERSECCION SEMAFORO | DISPOSITO CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS LATITUD LONGITUD
1 PANAMERICA E35 - INGRESO A VIA SELVAALEGRE Sl 1 1 Q0 26 2 1 0.240975 -78.254271
2 PANAMERICA E35 - E (BANCO INTERNACIONAL) Sl 1 1 127 13 1 0 0.235205 -78.258279
3 PANAMERICA E35 - E Y CALLE EL ROCIO Sl 1 1 37 19 1 1 0.234371 -78.264223
4 PANAMERICAE3S- EY LUIS CISNEROS Sl 1 1 58 20 1] 0 0.232737 -78.267812
5 PANAMERICA E35 - EY SUCRE Sl 1 1 14 14 1] o 0.222056 -78.270291
] PANAMERICA E35 - E Y SIMON BOLIVAR Sl 1 1 14 17 [ 1 0.220388 -78.266983
6 6 340 109 10 3

IDENTIFICACION DE DISP. DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON OTAVALO (2026

PROVINCIA DE IMBABURA EN EL ECUADOR

CANTONES DE LA PROVINCIA DE IMBABURA

IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE
TRANSITO - CANTON OTAVALO

FECHA: abril de 2026 ESCALA GRAFICA 114,883
SIMBOLOGIA
ELABORADO POR. 'APROBADO POR.
Value
@ comvao P ——

[ High : 1,55703e+07

W omnvawo e
ot v .20

e Qo s o i 273 5
= e
L Low: 0

PARAVETROS DE REFERENCIA GECDESICOS
G o

Dispositivos de Control de Transito — Canton COTACACHI

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON COTACACHI

o] | INTERSECCION |5EM§FORO {DISI’OSITO CAMARAS I CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS { LATITUD LONGITUD
1 VACAS GALINDO Y TELESFORC PENAHERRERA I Sl { 1 1 I 12 8 0 0 0.282587 -78.285026
1 1 12 8§ 0 0
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Camaras de Control de Transito - Canton COTACACHI

CAMARAS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON COTACACHI
1D INTERSECCION SEMAFORO | CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS | LATITUD LONGITUD
1 SALINAS Y 9 DE OCTUBRE NO 1 28 4 0 0 0.300983 -78.266597
3 MODESTO PERAHERRERA Y GONZALES SUAREZ Sl 1 75 1 1 1 0.299958 -78.263748
2 173 5 1 1

IDENTIFICACION DE DISP. DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON COTACACHI (2026)

PROVINGIA D MBABURA EN L ECUADOR

EPMNAE

AR KA 0 AL 4 T LA U

e

DN CACION D DirosTIVOR 08 CONTRGR OE
ARG Cavetom COTACACY

RO o T
smMBOLOGIA

Vi @ ccomcaon
[ L

Dispositivos de Control de Transito - Canton ANTONIO ANTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON ANTONIO ANTE

D INTERSECCION SEMAFORO | DISPOSITO CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS ‘ LATITUD _ LONGITUD

1 AV. SALINAS Y LUIS LEORO FRANCO sl 1 1 152 4 0 o] 0.332198  -78.214836

2 GENERAL ENRIQUEZ ¥ GARCIA MORENG sl 1 1 95 1 0 0 033213  -78.219646
2 2 247 5 0 0

Camaras de Control de Transito - Canton ANTONIO ANTE

CAMARAS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON ANTONIO ANTE
D INTERSECCION SEMAFORO | CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS | LATITUD  LONGITUD
1 AV. LEORO FRANCO Y OLMEDO sl 1 369 2 1 o 0.33113 -78.215898
3 PEREZ MURNOZ Y ABDON CALDERON NO 1 204 0 0 o 0332294  -78.216131

2 573 2 1 o

IDENTIFICACION DE DISP. DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON ANTONIO ANTE (ATUNTAQUI) (2026)

"PROVINGIA O IMBABURA EN EL ECUAGOR

CANTONES DE LA PROVINGIA DE IMBAGURA

EPNMIN

e

IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE
TRANSITG - CANTON ANTONIO ANTE (ATUNTAQUI

FECHA wtrt 4w 2020 ESCALAGRAFICA 15360

Pagina 52 de 86

6GeO006

www.movidelnor.gob.ec




ErM

EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD

il

Dispositivos de control de Transito - Canton SAN LORENZO

| DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON SAN LORENZO

1D ‘ INTERSECCION SEMAFORO | DISPOSITO CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDDSl LATITUD LONGITUD

1 VIA SAN LORENZO ¥ UNION Y PROGRESO Sl 1 1 0 2 2 1 1.282033 -78.82158

2 AV. PADRE LINO CAMPESAN ¥ 22 DE MARZO Sl 1 1 0 2 0 0 1281721 -78.830703
2 2 0 4 2 1

Camaras de Control de Transito - Canton SAN LORENZO

CAMARAS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON SAN LORENZO
D INTERSECCION SEMAFORO | CAMARAS CITACIONESACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS | LATITUD LONGITUD
AV. 26 DE AGOSTO Y 10 DE AGOSTO sl 1 o] 1 1 0 1.28855 -78.836668
3 AV. ESMERALDAS Y AV. ARMADA NACIONAL sl 1 0 2 3 1 1.282858 -78.835882
2 0 3 4 1

IDENTIFICACION DE DISP. DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON SAN LORENZO (2026)

PROVINCIA DE ESMERALDAS EN EL ECUADOR

CANTONES DE LA PROVINGIA DE ESMERALDAS

EPNMMN

MOVLIOAD DL NORTE

TEMA

IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE
TRANSITO - GANTON SAN LOREAZO (BAN LORENZO)

Value
T vagh : 2,420746+06
W s

@ csaworenzo

Dispositivos de Control de Transito - Canton MONTUFAR

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON MONTUFAR

o | INTERSECCION

SEMAFORO | DISPOSITO CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FAI.LECIDOS] LATITUD  LONGITUD

1 BOLIVAR Y AV. 13 ABRIL Sl 1 1 6 0 o 4] 0.59232 -77.830991

2 MONTUFAR Y SUCRE Sl 1 1 30 0 ] (4] 0.598577  -77.835933
2 2 36 (1] 0 o

Camaras de Control de Transito - Cantén MONTUFAR

CAMARAS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON MONTUFAR
D INTERSECCION SEMAFORO | CAMARAS LITACIONESACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS | LATITUD  LONGITUD
1 MONTALVO Y 27 DE SEPTIEMBRE s 1 26 0 0 0 0597613  -77.831987,
3 LOS ANDES Y GARCIA MORENO sl 1 67 0 0 0 0.598031  -77.833683
2 93 0 0 0
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IDENTIFICACION DE DISP. DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON MONTUFAR (SAN GABRIEL) (2026)

PROVINGIA DE ESMERALDAS EN EL ECUADOR

A R by Y
& %
o & K Matriz
%, PROTECHNOLOGY
IR N

Educativa Pablo s

Pacheo

CANTONES DE LA PROVINGIA DE ESMERALDAS.

Unidad

Muhoz Vega \" Cooperativa

: LY P ~ _de'Ahorroy:
£ 4 Crédito San
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IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DE CONTR.
TRANSHTG - CANTON PEDAD MONCAYO (TABACUNGO)

FECHA. ok 0o 2026,

ESCALA GRAFICA 15 969

@ C MONTURAR
| T High : 1,55703e+07

Hospital Basico

] B SAN GABRIEL
107003 0 0,07

Ll ow:o

Camaras de Control de Transito - Canton PEDRO MONCAYO

CAMARAS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON PEDRO MONCAYO

D INTERSECCION SEMAFORO | CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS| LATITUD LONGITUD
1 SUCRE Y ROCAFUERTE NO 1 74 4 4] 1] 0.047789 -78.217298
2 JUAN MONTALVO Y GONZALES SUAREZ NO 1 122 1 4] 1] 0.046334  -78.21986
3 SUCRE Y JARAMILLO NO 1 71 3 4] 1] 0.047873 -78.221294
3 267 8 0 0
IDENTIFICACION DE DISP. DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON PEDRO MONCAYO (TABACNDO) (2026)
]
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Camaras de Control de Transito - Canton URCUQUI
CAMARAS DE CONTROL DE TRANSITO - CANTON URCUQUI
D INTERSECCION SEMAFORO | CAMARAS | CITACIONES ACCIDENTES LESIONADOS FALLECIDOS |LATITUD LONGITUD
1 IMBABURA Y VIA IBARRA - URCUQUI sl 1 0 4 0 0 0.41562 -78.19381
1 0 4 0 0
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IDENTIFICACION DE DISP. IMBABURA Y VIA IBARRA - URCUQUI (INGRESO) - CANTON URCUQUI (2026)

PROVINCIA DE BMABURA EN EL ECUADOR

INDICADOR DE CAUSA - %

IRRESPETO A LAS SENALES DE TRANSITO 2 50,00%

EXCESO DE VELOCIDAD 1 25,00% I

IMPERICIA £ IMPRUDENCIA 1 25,00%

Total general 4 100,00%
B

~.

{

LTSS

EPMAAN

EMPRESA PUSLICA D& MOVILOAD DEL NOKTE MOVDELNGR £~

TEMA

IDENTIFICACION DE DISPOSITIVOS DF CONTROL DE
TRANSITO - CANTON URCUGUL

— e e i
Value @ c urauqui [ —
High : 3,03637e+07
. Llow: 0
Distribucion Total
item CANTON DISPOSITIVOS DE CONTROL CAMARAS DE CONTROL

1 IBARRA 17 22
OTAVALO 6 9

3 MONTUFAR 2 4

4 PEDRO MONCAYO 0 3

5 ANTONIO ANTE 2 4

6 SAN LORENZO 2 4

7 COTACACHI 1 3

8 BOLIVAR X X

9 HUACA X X

10 ESPEJO X X

11 RIO VERDE X X

12 ELOY ALFARO X X

13 URCUQUI 0 1

14 PIMAMPIRO X X

15 MIRA X X
TOTAL 30 50

5. PROPUESTA
5.1. Descripcion técnica del proyecto

El presente proyecto contempla la adquisicion, instalacion y operacion para la
modernizacion del sistema de control de transito y semaforizacion de la
Mancomunidad del Norte, mediante la implementacién de tecnologia moderna
basada en Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS), mismos que se detallan en el
apartado de Productos y Servicios esperados. La intervencion incluye la
modernizacion y adaptacion de intersecciones semaforizadas existentes, la
incorporacion de controladores inteligentes, sistemas de comunicacidon, monitoreo
centralizado y herramientas de gestion en tiempo real.

Adicionalmente, el proyecto incorpora la implementacion de sistemas
complementarios (Camaras de control de transito, caAmaras de video vigilancia,
plataformas de manejo de transito) de control de transito, orientados a mejorar el
cumplimiento de la normativa de transito y proporcionar informaciéon oportuna a
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los usuarios viales. Esta solucidon integral permitird optimizar la regulacion del
trafico, mejorar la seguridad vial y fortalecer la capacidad operativa de las entidades
responsables del transito.

5.2. Alcance de la intervencion

El proyecto de modernizacion del sistema de control de transito y semaforizacion
de la Mancomunidad del Norte considera una intervencion integral orientada a
transformar la gestion del transito en los cantones que conforman la region,
mediante la incorporacién de tecnologias inteligentes, la modernizacion de la
infraestructura existente y la implementacién de un modelo operativo y financiero
sostenible. Su alcance se fundamenta en la necesidad de mejorar la movilidad,
reducir los indices de accidentabilidad y fortalecer la capacidad institucional para
administrar de manera eficiente el creciente flujo vehicular y peatonal.

En primer lugar, el proyecto comprende la modernizacion tecnologica completa del
sistema semaforico, reemplazando equipos obsoletos por dispositivos de ultima
generacion capaces de operar bajo estdndares ITS (Sistemas Inteligentes de
Transporte). Esto incluye la instalacion de nuevos controladores, semaforos LED
de alta eficiencia, sensores de deteccion vehicular, cdmaras de monitoreo y sistemas
de comunicacion que permitan la interconexion de todas las intersecciones. La
creacion de un Centro de Control de Trafico permitird gestionar en tiempo real la
operacion del sistema, ajustar los ciclos semaforicos segin la demanda, monitorear
incidentes y garantizar una respuesta inmediata ante emergencias. Esta
infraestructura tecnologica constituye la base para un transito mas ordenado, seguro
y eficiente.

El alcance también incorpora la expansion del sistema semaférico hacia
intersecciones criticas que actualmente carecen de control adecuado, especialmente
aquellas identificadas con altos niveles de siniestralidad y congestion. La
intervencion en estos puntos permitira reducir conflictos viales, mejorar la
seguridad de peatones y ciclistas, y optimizar la circulaciéon en corredores
estratégicos que conectan zonas urbanas, productivas y logisticas de la region. La
cobertura territorial del proyecto responde a criterios técnicos basados en analisis
de movilidad, estudios de flujo vehicular y datos de accidentabilidad recopilados
entre 2019 y abril de 2026.

De manera complementaria, el proyecto incorpora la implementacion de
dispositivos tecnologicos, tales como radares de cdmaras de cruce en rojo y sistemas
automaticos de deteccion de infracciones. Estos equipos, debidamente
homologados conforme a la normativa vigente, permitiran fortalecer el control del
transito, reducir conductas de riesgo y generar informacion confiable para la toma
de decisiones. Ademas, constituye un componente esencial para la sostenibilidad
financiera del sistema, ya que los recursos generados contribuiran al
mantenimiento, operacion continua y renovacion tecnologica cada cinco afos,
garantizando que el sistema no dependa exclusivamente de asignaciones
presupuestarias.

El alcance del proyecto también contempla un modelo operativo robusto, que
incluye mantenimiento preventivo y correctivo, monitoreo permanente,
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actualizacion de software y reposicion de equipos. Este modelo asegura que la
infraestructura instalada funcione de manera Optima durante los diez afios de
operacion previstos, evitando la obsolescencia temprana y asegurando Ila
continuidad del servicio. Asimismo, se fortaleceran los procesos institucionales
mediante la adopcion de protocolos de gestion del transito, andlisis estadistico,
planificacion vial y coordinacion interinstitucional con los GAD municipales y
organismos de seguridad.

Finalmente, el proyecto tiene un alcance social y territorial significativo, ya que su
implementacion permitird reducir los indices de accidentabilidad, mejorar la
seguridad vial, disminuir los tiempos de viaje, optimizar la movilidad urbana y
contribuir al desarrollo econdomico regional. La modernizacién del sistema de
control de transito y semaforizacion se convierte asi en un eje estratégico para
mejorar la calidad de vida de los habitantes, promover la competitividad territorial
y consolidar un modelo de movilidad sostenible, moderno y alineado con las
necesidades presentes y futuras de la Mancomunidad del Norte.

El proyecto tendra cobertura en los cantones que conforman la Mancomunidad del
Norte, priorizando intersecciones urbanas criticas y corredores viales de alto flujo
vehicular. La intervencion incluye la modernizacion de infraestructura semaforicas
existente, la instalacion de nuevos dispositivos tecnoldgicos de control de transito
y la integracion de todos estos los elementos descritos en la seccion de productos y
servicios esperados en un sistema centralizado de gestion del transito, como se
detalla mas adelante.

Asimismo, el alcance contempla la implementacion de soluciones escalables, que
permitan la futura expansiéon del sistema a nuevas zonas, garantizando

sostenibilidad y adaptabilidad a las necesidades de crecimiento urbano y vehicular.

5.3. Cronograma de implementacion

item Descripcion M1 | M2 [ M3 | M4 | M5 | M6 | M7 | Aiio5
1 Equipamiento e adecuaciones para los centros de monitoreo X X X
1.1 | Infraestructura de Cableado estructurado, fibra dptica y energia X X X
1.2 | Ups 10 kva + bypass X X
1.3 | Sistema de Videowall para visualizacion X X
1.4 | Pantalla de 55°” para Video Wall X X
1.5 | Estaciones trabajo (PC + Pantalla 25" + teclado y mouse + Joystick) X X
1.6 | Set de Mobiliario X X
1.7 | Rack 42UR X X
1.8 | Joystick para control de camaras PTZ X X
2 Equipamiento para de semaforizacion inteligente X X X X
3 Plataforma de monitoreo de transito X X X
4 Dispositivos de control vehicular X X X
5 Camaras de deteccion de infracciones de transito X X X
6 Bodycam con licencia de plataforma X
7 Estaciones de carga X
8 Sefalizacion vertical y horizontal por interseccion X X X
9 Campaiias de socializacion y educacion vial X X
10 Equipos de respaldo (dispositivos, camaras de control y Bodycam) X
5.4. Productos y Servicios esperados
item Descripcion Unidad de medida | Cantidad
1 Equipamiento e adecuaciones para los centros de monitoreo
1.1 | Infraestructura de Cableado estructurado, fibra éptica y energia Dotacion 1
Ups 10 kva + bypass Unidad 1
1.3 | Componente de Videowall para visualizacion Unidad 1
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item Descripcion Unidad de medida | Cantidad
1.4 | Pantalla de 55’ para Video Wall Unidad 6
1.5 | Estaciones trabajo (PC + Pantalla 25" + teclado y mouse + Joystick) Unidad 6
1.6 | Set de Mobiliario Unidad 6
1.7 | Rack 42UR Unidad 1
2 Equipamiento para de semaforizacion inteligente Global 1
3 Plataforma de monitoreo de transito Unidad 1
4 Dispositivos de control vehicular Unidad 30
5 Camaras de deteccion de infracciones de transito Unidad 50
6 Bodycam con licencia de plataforma Unidad 150
7 Estaciones de carga Unidad 4
8 Sefializacion vertical y horizontal por interseccion Unidad 30
9 Campaiias de socializacion y educacion vial Campaiias 1
10 Equipos de respaldo (dispositivos, cdmaras de control y Bodycam) 1

El Aliado debera proveer en su oferta de servicio con los servidores de alojamiento
de informacién, asi como de otro tipo de servidores necesarios para alojar la
informacion y los sistemas.

1. Equipamiento e adecuaciones para los centros de monitoreo
El espacio fisico para las adecuaciones del centro de control y monitoreo que
debera ser proporcionado por MOVIDELNOR EP. El Aliado deberé considerar
el equipamiento necesario descrito en los apartados siguientes ademas también
de las instalaciones fisicas (tomas eléctricas y de datos) que permitan cumplir
con la funcion de un centro de control y monitoreo, El equipamiento necesario
debera constar de los siguientes elementos:
e Un (1) infraestructura de Cableado estructurado, energia y sistema de

climatizacion

Un (1) UPS 10 KVA + BYPASS para soporte de energia.

Un (1) Sistema de Videowall para visualizacion.

Seis (6) Estaciones de trabajo (PC + Pantalla 25" + teclado y mouse)

Seis (6) Set de Mobiliario

Seis (6) Pantallas de 55" para Video wall

Un (1) Rack 42UR

Seis (6) joystick para control de camaras PTZ

Se detallan las fichas técnicas, asi como la responsabilidad de las adecuaciones
del centro de control en los siguientes apartados.

1.1 Infraestructura de Cableado estructurado y energia
El proveedor sera el encargado de considera todas las conexiones
especificas y necesarias en referencia al cableado estructurado minimo
categoria 6A y de igual manera al cableado eléctrico, permitiendo asi el
correcto funcionamiento de los elementos que conformen el centro de
control y monitoreo. El espacio fisico serd provisto por Movidelnor EP.

1.2 UPS de 10 KVA + ByPass.
Se debera considerar un UPS de 10 KVA + Bypass el cual permitird un
funcionamiento continuo de los elementos prioritarios que conformen el
centro de control y monitoreo, el mismo puede ser tipo bifasico de I0KVA.

Descripcion Especificacion Solicitada
Capacidad 10000VA
Entrada 220 VCA Voltaj Nominal
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Descripcion Especificacion Solicitada
Rango de voltaje 220 VAC -27% a +25% (160 —275VAC
Rango de frecuencia 40 Hz— 70 Hz
Voltaje de salida 120 VAC/ 208VAC/ 220VAC/ 230 VAC/240 VAC
Eficiencia Minimo 90%
Forma de onda Onda smulacioén de onda senoidal
Conexion Tipo Bornera

1.3 Componente de Video Wall para visualizacion
Se considera un sistema capaz de permitir la visualizacion del sistema de
deteccion de infracciones de transito a instalar, el mismo debera cumplir con

las siguientes caracteristicas minimas:

Parametro Especificacion solicitada
Equipos de fabrica, nuevos, sin uso ni componentes reutilizados y/o
Caracteristicas reconstruidos. El sistema sera capaz de permitir el funcionamiento sobre 4
pantallas configurables en video Wall, debera contar con 4 sefiales de
entrada, tarjeta de red para la administracion del equipo.
Presentacion Configuracion de monitores a través de matrices virtuales
Salidas HASTA 8 HDMI UTILIZABLES
Entradas HASTA 8 HDMI UTILIZABLES
Tarjeta de Red de SI
previsualizacion
Redundancia en la 141
Fuente
Colores 8 bit 4:4:4
Sampling digial 24 bits, 8 bits por color
Arquitectura de
procesamiento Si
paralelo
Rgspuesta de <= 16ms
creacion de ventanas
Respuesta de cambio _
de fuente <= 20ms
Respuesta a ca‘mblo “—16ms
de Escenario
Red TCP/IP RJ45
MTBF Minimo 100,000 horas

1.4 Pantalla de 55’ Video Wall
Se consideran pantallas completamente compatibles con el sistema de Video

Wall descrito en el apartado anterior, las mismas deberdn cumplir con:

Pariametro Especificacion solicitada
Cantidad 6 (2 de reemplazo)
Diagonal 55”

Tipo de pantalla LED
Panel IPS
Resolucién 1920x1080
Color 16,7 M
Angulo de Vision Horizontal: 178°, Vertical: 178°
L‘:;;Ezsfae Max 12ms (G a G)
Brillo 500cd/ m’
Entradas HDMIx1
Control Entrada: RS-232x1,
Salida: RS-232x2
Alimentacioén 90~264VAC
Consumo Maximo 200W
Temperatgra de 0 °C ~ 40 °C
Trabajo
Humedad de Trabajo 10%~85% (No Condensation)
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1.5 Estaciones de Trabajo (PC + Pantalla 25" + teclado y mouse + Joystick)
Se consideran estaciones de trabajo (computadores de escritorio) los cuales
permitiran a 6 operarios o personal designado realizar el respectivo
monitoreo del sistema de deteccion de infracciones de transito. Se
establecen 6 estaciones de trabajo para distribuir la carga de visualizacion
de 50 camaras de deteccion de infracciones de transito, el sistema
semaforico y camaras de control de transito. Las estaciones de trabajo
deberan cumplir con:

Parametro Especificacion solicitada
Cantidad 6
Caracteristicas Generales Torre - Workstation
Procesamiento Intel Core 19 3.6GHz 8-Cores
Sistema Operativo Windows 11
Memoria 16GB
Disco Duro 1TB
. , 4GB 128-Bit
Tarjeta Grafica GDDR5
2x USB 2.0
1x USB 3.0
Interfaces 1x Puerto para microfono
1x Puerto para audifono
1x RJ45
Lector Optico DVD +/- RW
. 1 x 10/100/1000 Gigabit Ethernet,
Tarjeta de Red interfaz RgJ45.
Incluido:
Accesorios Un (01) teclado
Un (01) mouse USB.
Monitores para Estaciones de Trabajo:
Pardametro Especificacion solicitada
Cantidad 6
Tamaifio Wide Screen 25"(63.5cm) 16:9
Resolucién verdadera 1920x1080
Full HD 1080P Si
Superficie de pantalla Sin deslumbramiento
Brillo(Max) 250 cd/m
Angulo de vision 178°(H)/178°(V)
Tiempo de respuesta Sms (Gray to Gray)
Colores de pantalla 16.7M
Entradas HDMIx2, D-Sub
Voltage 100-240V/50-60Hz

Joystick para control de Camaras tipo PTZ: Permitird la operacion de las
camaras PTZ que conformaran el sistema de deteccion de infracciones de
transito, el mismo operard de manera continua e ininterrumpidamente
controlando asi la visualizacion del sistema de deteccion de infracciones de
transito, los Joystick deberdn cumplir con las siguientes especificaciones:

Pardametro Especificaciones solicitadas
Cantidad 6
Alimentacioén 12 VDC
Modo De Control Joystick (3-axis control,rotating zoom)
Temperatura De Trabajo -10 to +55° C
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1.6 Set de Mobiliario (Escritorios y sillas)
Mobiliario respectivo, el mismo permitira que los operarios y/o personal
designado realicen las funciones especificas asignadas, el mobiliario debera
cumplir con las siguientes especificaciones minimas:

Especificacion solicitada

Mobiliario nuevo, no reutilizado ni reconstruido, se proveera e instalara de manera adecuada todo lo

concerniente a mobiliario para seis (6) personas y/o puestos de trabajo, los cuales seran destinados

para usuarios y/o operarios del centro de monitoreo. El mobiliario contara de; un (1) escritorio tipo
modular de dimensiones minimas 1.50m x 60cm y una (1) silla ergondmica acolchada del tipo oficina.

1.7 Rack de 42 UR

Se contempla un rack para el proyecto, el mismo permitira que los equipos
a ser instalados en el centro de control y monitoreo sean ubicados de manera
adecuada y cumpliendo las normativas respectivas. En el rack se instalara el
servidor de video wall, el grabador de video descritos en las especificaciones
técnicas. Adicional se incluird los elementos de red activos y pasivos como
patch panel, swichs y organizadores para los puntos de datos del centro de
control. El rack deberd cumplir con las siguientes especificaciones:

Parametro Especificacion solicitada
Cantidad 1
Caracteristicas Generales Equipo nuevo, sin uso, de fabrica, no reconstruido.
Dimensiones Min HxDxW:1991 x1070 x 600 mm
Capacidad 42 UR
Puertas con malla metélica de acero perforado con cerradura y
Puertas y Tapas Laterales llave de seguridad.
Tapas laterales incluidas
Sistema de Ventilacion Incluir Ventiladores AC acoplados en el rack.
Color Negro

2. Equipamiento para semaforizacion inteligente
La modernizacion de un sistema de semaforizacion requiere una combinacion
de hardware y software avanzado para optimizar el flujo vehicular y mejorar la
seguridad vial. Actualmente Movidelnor EP cuenta con PLC SIEMENS por lo
que el proyecto debe considerar la adaptabilidad de los nuevos componentes a
estos. El proyecto contempla los enlaces de datos con el proveedor para la
conexion de los equipos semaforicos. El sistema semaforico tendré que seguir el
siguiente flujo de informacion para su funcionamiento y contar con las siguientes

;.
caracteristicas:
LAYER 1: F’ Pulsadores Camaras _"/m Camaras de Control
FIELD DEVICES & N Peatonales Peatonales S de Flujo Vehicular IA
DATA CAPTURE =
Enwio da sefiales segtn Captura de Datos Captura de Datos Captura de Datos
tiempo semaférico
Controladora Semaférica Local {aiconsniedons SNmaRHan | |l S s choeassopt o
realiza el andlisis en si para el
Ejecuta Planes de Sefales tiempo adaptativo
£ Fibra Optica / Ethernet / LTE
o P , Alws LAN
©.. RED DE
°€2° COMUNICACIONES ~,N  Rebpecomunicaciones | [ [ | ]
lFibra Optica / Etheret / LTE «1&»
| 020 GESTION Centro de Control y Monitoreo
CENTRALIZADA
{ Sistema de Semoforizacién
Central (SCS) \
2‘ G FLUJO DE ENTRADA: MONITOREO Y ANALISIS FLUJO DE SALIDA: CONTROL Y ACCION & ‘
gg
ey
52 03 || B9 . AN | A & @
& Monitoreo en Estado de la Procesamiento de Comandos de Cambio de s
% E Tiempo Real Controladora IA e Info de Trafico Alamas Olss Verdes Tiempo Adaptativos | | Tiempo Manual | |
(vehicle counting) |
DIAGRAMA DE FLUJO: SISTEMA SEMAFORICO INTELIGENTE
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Las cantidades por interseccion se definen en el Anexo 1: Cantidades de
Semaforizacion.

A continuacién, se detallan las especificaciones técnicas de los componentes
clave del equipamiento necesario para la propuesta de la semaforizacion

inteligente.

Controlador de trafico vehicular inteligente:

Parametro Especificaciones solicitadas
Cantidad 29
Marca Especificar
Modelo Especificar
Grupo de sefiales 12
Pantalla LCD
Fases 16 fases principales y 16 fases superpuestas
Esquema de Ciclos Hasta 54 esquemas de ciclos

Manual, preprogramado, enlace sin cable, actuado, y coordinacion
de cruce peatonal.
Pantalla LCD para visualizacion de tiempo, fases, fallos y

Modos de control

Pantalla .
configuracion.
Puertos de Red 3 puertos Ethernet RJ45 10/100M.
Interfaces Seriales 8 puertos RS-232 y 4 puertos RS-485.
Almacenamiento/USB 2 puertos USB y 2 ranuras para tarjeta TF.
Entradas de Alarma 14 (incluye puerto para pulsador peatonal).
Céamaras/Bobinas Hasta 64 camaras de cumplimiento de trafico y 16 bobinas (coils).
Sensores Deteccion de temperatura y humedad integrada.
Fuente de Alimentacion 220V AC £30% / 110V AC +£20%, 60 Hz.
Consumo Total <60W (sin carga
Potencia de Conduccioén <550W.
Temp. de Operacion -40°C a +80°C
Humedad 10%—95% (sin condensacion)
Grado de Proteccion IP54.
Instalacion De pie (Floor-standing).

Cada controladora debe contar con la licencia permanente para la
plataforma de control de sistema semaforico con las siguientes
caracteristica:

Supervision en tiempo real de los estados de semaforos incluyendo
planes operativos, el estado de las luces (rojo/verde) e informacion
de fallos. Dos tipos de supervision 1) interseccion unica 'y 2) de
multiples intersecciones
Se debe poder modificar los planes de tiempo de los seméaforos de
forma remota a través del sistema central
Control manual remoto como fijar la luz verde, activar fase de rojo
o establecer parpadeo en amarillo

El sistema puede detectar fallas automaticamente y generar alertas

Plataforma de control de
sistema semaforico

Monitoreo en tiempo real

Control remoto

Deteccion de fallas y para respuesta oportuna.
mantenimiento Registro de fallas para su analisis para identificacion de problemas
recurrentes

Interseccion tinica: Con los datos de los sensores de flujo vehicular.
El sistema empleando algoritmos debe ser capaz de optimizar de
manera automatica y dindmica el ciclo y la fase de los semaforos

Coordinacion: Partiendo del control adaptativo individual, el
sistema de control central recibe e integra datos en tiempo real
provenientes de diversas controladoras para coordinar ciclos.
El sistema debe tener la capacidad de archivar y realizar analisis

Control adaptativo

Recoleccion de datos y detallados de los ciclos operativos, los niveles de saturacion y
evaluacion volimenes de trafico. Debe ser capaz de reflejar con eficacia el
estado operativo de las intersecciones en sus distintas etapas.
Puesta tierra Incluye instalacion con puesta a tierra
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2.1. Camara deteccion vehiculos
Céamara correspondiente para censar los vehiculos de las intersecciones para
el control adaptativo de la controladora

Parametro Especificacion
Cantidad 116
Sensor 1/1.8>> CMOS
Resolucion 2688 (H) x 1520 (V)
IR Si, minimo 20 metros
Carriles minimo 2 carriles de cobertura
Focal Varifocal 10mm a 50mm
Compresion de video H.265; H.264M; H.264H; MJPEG
Resolucion 4M
Video Frame rate Max. 30 fps
Deteccién Vehiculos, Motocicletas
Deteccion de flujo de Estadisticas de flujo de vehiculo, velocidad promedio, tipo de vehiculo,
trafico ocupacion de carril y estado via.
Proteccion 1P67 , IK10
CE EMC: EN55032; EN55035; IEC61000-3-2; IEC61000-3-3
Certificacion CE LVD: EN62368-1; IEC62471
CE RED: EN301511; EN301489-1/7; EN62311; EN50360 o similares
Alimentacion 12 - 36 VDC, PoE

2.2. Semaforos Vehiculares 3x300

Parametro Especificaciones solicitadas
Cantidad 116
Marca Especificar
Modelo Especificar
Aplicacion Sefalizacion urbana
Lentes 3 x 300mm Lente Transparente RYG
Voltaje de operacion Minimo 80~265VAC, 50/60HZ
Lente dptica Lente optica de policarbonato transparente- resistente al impacto
Leds Smm multipunto (DIP)
Horas de trabajo Minimo 80,000 horas de trabajo
Carcasa Carcasa de policarbonato de alta duracién con proteccion UV
Resistencia al polvo y IP55-IEC60529
agua
Resistencia de impacto IK08 Acc. a IEC62262 / IR3Acc. EN605984.13.4
Soporte de instalacion Soporte de brazo de aluminio
Tiempo de encendido <=75ms
THD <20%
Angulo de visién L/R —30° D-20°
Distancia de vision >= 500 metros
Cuenta regresiva Indicador de cuenta regresiva para indicar el tiempo por fase
2.3. Semaforos Vehiculares 3x200
Pariametro Especificaciones solicitadas
Cantidad 116
Marca Especificar
Modelo Especificar
Aplicacion Sefializacion urbana
Lentes 3 x 200mm Lente Transparente RYG
Voltaje de operacion Minimo 80~265VAC, 50/60HZ
Lente optica Lente Optica de policarbonato transparente- resistente al impacto
Leds Smm multipunto (DIP)
Horas de trabajo Minimo 80,000 horas de trabajo
Carcasa Carcasa de policarbonato de alta duracién con proteccion UV
Resistencia al polvo y IP55-IEC60529
agua
Resistencia de impacto IK08 Acc. a IEC62262 / IR3Acc. EN605984.13.4
Soporte de instalacion Soporte de brazo de aluminio

Pégina 63 de 86

©0eO006

www.movidelnor.gob.ec




ErIVI

EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD

km

Parametro Especificaciones solicitadas
Tiempo de encendido <=75ms
THD <20%

Angulo de vision

L/R —30° D-20°

Distancia de vision

>= 500 metros

Cuenta regresiva

Indicador de cuenta regresiva para indicar el tiempo por fase

2.4. Resonador acustico

Parametro Especificaciones solicitadas
Cantidad 16
Volumen minimo 90db
Material Aluminio
Proteccion 1P 53
Voces 5 voces diferentes

2.5. Pulsador peatonal

Parametro Especificaciones solicitadas
Cantidad 16

Deteccién Deteccién sin contacto

Indicador Led Seiial de localizador 6tico con colores perzonalizables
Proteccion 1P55
Consumo de energia <=8W

Carcasa Aluminio fundido a presion

Volumen Adaptativo se ajusta automaticamente segun las condiciones de ruido

2.6. Semaforos peatonales

Parametro Especificaciones solicitadas
Cantidad 116
Marca Especificar
Modelo Especificar
Aplicacion Sefializacién urbana

Voltaje de operacién

Minimo 80~265VAC, 50/60HZ

Lente optica

Lente Optica de policarbonato transparente- resistente al impacto

Leds Smm multipunto (DIP)
Horas de trabajo Minimo 80,000 horas de trabajo
Carcasa Carcasa de policarbonato de alta duracién con proteccion UV
Resistencia al polvo y IP55-IEC60529
agua

Resistencia de impacto

IK08 Acc. a IEC62262 / IR3Acc. EN605984.13.4

Soporte de instalacion

Soporte de brazo de aluminio

Las especificaciones de los diferentes lentes del semaforo deben ser:

Color %]131? Intensidad Longitud de onda Consumo
R Contador 64 pcs >200 cd 620~630 nm <TW
G Contador 64 pcs >300 cd 503~508 nm <TW
R Peatén 75 pes >300 cd 620~630 nm 8W
G Peaton 314 pes >400 cd 503~508 nm <12W

3. Plataforma de monitoreo de transito
El oferente debe suministrar una plataforma de monitoreo de transito y manejo
de la informacion recibida por los dispositivos de control de transito con licencia
perpetua. Adicional el sistema debe permitir tener estadisticas de flujo vehicular,
por hora, por dia y por punto, asi como busqueda de placa. El software debera

cumplir con las siguientes especificaciones:
Pariametro Especificaciones solicitadas
Hardware y Software Libre
Multiplataforma cliente Funcionalidad mediante navegador web sin plugins adicionales.
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Parametro Especificaciones solicitadas
Multiplataforma servidor Funcionalidad en entornos de servidor Windows.
Disefio Personalizable para adaptacion a las necesidades de la instalacion.
Flujo Personalizable de trabajo en instalacion.
Rendimiento Alto rendimiento
Reduccion de trafico de . .
red Al minimo necesario

Importacion de evidencia
de manera automatica

El sistema debe importar automaticamente las evidencias recolectadas por los dispositivos de
control de los dispositivos ofertados.

Filtracion de evidencia

El sistema debe ser capaz de permitir fijar filtros para de esta manera discriminar si ciertas
evidencias deben o no ser descartadas del proceso de revision.

Conectividad a web
services

El sistema debe tener facilidad de conexion a diferentes webs services que soporta el GAD
incluido web service de la ANT. Se debera tomar todas las seguridades para la ley de proteccion
de datos personales.

Revision de las evidencias

El sistema debe permitir la revision previa de las evidencias por cada tipo de perfil de los
operadores, para de esta manera aceptar o rechazar segiin corresponda.

Validacion y firma

El sistema debe permitir la validacion y generacion de la boleta debidamente firmada de manera
electronica mediante certificado electrénico de agente.

Auditoria

El sistema debe permitir al personal a cargo de auditorias, realizar la visualizacion y revision de
las boletas que hayan sido rechazadas durante el proceso, para de esta manera re-admitirlas segun
sea el caso.

Consulta de las evidencias

El sistema debe permitir realizar, busquedas de evidencias dependiendo de los parametros, tales
como; placa, fecha de captura, nimero de boleta, operador, estado, etc.

Control de acceso

El sistema debe permitir a los usuarios identificarse, validar las credenciales de identificacion y
permitir la eleccion del rol de acceso a todos los usuarios habilitados para esto.

Configuracion de roles

El sistema debe permitir configurar a los perfiles de cada usuario los permisos respectivos y de
esta manera restringir ciertas funciones asociadas a cada tipo de usuario.

Configuracion de motivos

El sistema debe permitir determinar y establecer las listas de motivos de rechazo que un usuario

de rechazo puede identificar y seleccionar para motivar el rechazo de la evidencia.
Configuracion de las El sistema debe permitir la gestion de las camaras que se encuentren conectadas al mismo,
camaras presentar los datos generales, coordenadas de ubicacion, entre otros.
Comunicacion al El sistema debe permitir la notificacion via SMS o correo electronico certificado a los propietarios
conductor de los vehiculos presentes en la evidencia recolectada.

Conteo Vehicular

Creacion de informes y filtros par revision de todos los vehiculos capturados por los dispositivos
de control, no solo los infractores. Para poder filtrar por caracteristica, tipo de vehiculo, color,
marca.

Carga de infracciones
manuales

El sistema debe tener la capacidad de carga de infracciones por agentes de transito de cualquier
tipo que conste en el COIP. Estés infracciones deben contar con la firma eléctronica del agente y
se debe cargar automaticamente al sistema nacional de la ANT.

Lista negra

Configuracion de alertas para vehiculo que se encuentren en lista negra cuando un dispositivo de
control detecte la placa. Esto puede ser usado para vehiculos robados, sospechosos, entre otros.

El modulo de reporting del sistema debe permitir a los usuarios configurar informes de los datos

Reportes . .
recogidos por el mismo.
El sistema debe contar con este modulo para permitir al usuario configurar distintos paneles de
Dashboard control, esto con el fin de monitorear el estado de los procesos de revision, validacion,

comunicacion, entre otros.

El Aliado deberéa tener la responsabilidad durante el plazo de la alianza de las
actualizaciones del sistema por cambio de normativa u otros requeridos por
Movidelnor EP asi como del mantenimiento y desarrollo de software. El tiempo
de respuesta de las necesidades de actualizacion debera establecerse entre las
partes en base a niveles de soporte determinados previo la firma del contrato.

Asi mismo el Aliado debera proponer un software que se adapte al sistema
existente de Movidelnor EP y compatibilidad con el ente rector ANT para la
carga de infracciones.

4. Dispositivos de control vehicular (Camaras ANPR)
e El Aliado estratégico debe proveer los dispositivos de evasion de semaforo en
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rojo los cuales permitiran controlar las contravenciones que se cometan en los
puntos designados.
e [os dispositivos de control deberan contar con el respectivo certificado de
homologacién otorgado por la ANT (Agencia Nacional de Transito).
e El personal que actuara en la instalacion, configuracion y mantenimiento
debera ser debidamente certificado por el fabricante.
e La informacion principal que el dispositivo debera mostrar serd: ubicacion,
infraccion, carril, fecha, hora, y a la vez mostrara varias imagenes que
contengan al menos:
> Imagen en el momento que la contravencion es cometida, es decir,
momento en que el conductor salta la linea de parada, se debera ver sin
ninguna obstruccidn el semaforo en rojo en el plano de la fotografia.

> Imagen una vez saltada la linea de parada.

> Video completo de la infraccion.

Esta informacién se alojard en la infraestructura de la EPM y de la empresa
aliada, antes del inicio de operacion se deberda presentar procedimientos de
accesos y control, tiempo de almacenamiento en conjunto con la EPM para
cumplimiento de la Proteccion de Datos personales.

En este apartado no corresponde software y la integracion con controladores sera
mediante cableado de entrada digital.

Estos dispositivos deberdn cumplir con las siguientes especificaciones minimas:

Dispositivo de control vehicular de deteccion de cruce indebido de seméaforo en rojo
Parametro Especificacion solicitada
Cantidad 30
Carriles detectados Min 2
Maxima velocidad de deteccion (Km/h) Min. 250
Distancia de trabajo [m] Min. 25 m
Deteccion Min 99%
Efectividad Min. >95%
OCR motor ANPR integrado
Clasificacion de vehiculos SI
Color del vehiculo SI
Fabricante del vehiculo ST
Modelo del vehiculo SI
AES256 ST
SHA2 ST
Compresion JPG
Configuracion
Web Server Instalacion y configuraciéon mediante Web Server on board
Servidor TCP/IP Configuracion y monitorizacién mediante protocolo TCP/IP
Fecha y hora Sincronizacioén via protocolo NTP, GPS
Actualizacion de Software Actualizacion via Interface Web
. o, Se debera sincronizar con los PLC existentes en cada
Sincronizacion de PLC . -
interseccion
Transmision de datos
FTP De cliente FTP a modo servidor FTP para transmisién remota
de datos; direccionable a multiples servidores IP
TCP/IP Protocolos IP abiertos
Protocolos estandar XML; MODBUS
FTP De cliente FTP a modo servidor FTP para transmisién remota
de datos; direccionable a multiples servidores IP
Modos de funcionamiento

Pégina 66 de 86

©0eO006

www.movidelnor.gob.ec




ErIVI

EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD

%N
k@is

Dispositivo de control vehicular de deteccion de cruce indebido de semaforo en rojo

Parametro

Especificacion solicitada

Funcionamiento libre

Procesado continuo con deteccion de vehiculos automatico,
aunque no lleve placa

Disparos

Captura de imagen y proceso con disparo via comando
Ethernet o sefial digital

Sistema

ANPR camera

Min. 1.6 Megapixel B/N CMOS sensor

Camara contextual

Minimo 1.6 Megapixel Color CMOS sensor

Min 12 high power LEDs, InfraRed @ 850 nm integrado en

Iuminador .
el equipo
Lentes C-Mount. Diversas lentes focales
Sistema Operativo Linux Operating System
Digital 1/0 Min 6 entradas Optoisqlated input - 4 salidas de relé — 1
salida Flash
Conectores Conector circular impermeable al agua
Proteccion IP Min IP65
Ethernet Gigabit Ethernet 10/100
Almacenamiento Opcional uSD hasta 128 GB
HD/SSD
GPS Integrado en el interior de la infraestructura del dispositivo

Entorno, tamaiio, energia

Temperatura de operacion y almacenamiento

Min Desde -40° hasta +55° C

Humedad de operacion y almacenamiento

Min Desde 10% hasta 90% sin condensacion

vision de semaforo

Proteccion Min IP65
Voltaje de energia 24 Vdc 0 127 VAC (cualquiera de los dos tipos de entrada)
Consumo de energia 60 W
Funcionamiento con los semaforos
Funcionamiento por analitica de video por SI

Funcionamiento por sefial de entrada

Se puede conectar mediante entrada cableado la sefial del
semaforo

5. Camaras de deteccion

de infracciones de transito (Camaras PTZ)

Estas cdmaras se usan para supervision de mal parqueo, mal uso de via, y otros
controles mediante el manejo de operadores en el centro de control. Las camaras
de deteccion de infracciones de transito deberan cumplir con las siguientes
especificaciones técnicas minimas:

Pariametro Especificacion solicitada
Tipo de Hardware Libre
Tip de Software No se requiere
Cantidad 50
Sensor Imagen Panordmica: 1/2.8”> CMOS Detalle: 1/2.8°> CMOS
Pixeles Panordmica: 4Mpx Detalle: 4Mpx

Panoramica: 3840 (H) x 1080 (V)
Detalle: 2560 (H) x 1440 (V)
Panoramica:

Color: 0.001 lux@F1.0
B/W:0.0001 lux@F1.0
Detalle:

Color: 0.005 lux @ F1.6 B/W: 0.0005 lux @ F1.6
0 Lux (IR encendido)
Panoramica: 1/1s — 1/10000s
Detalle: 1/1s — 1/30000s
Panoramica: 2.8mm
Detalle: 4.8mm — 154mm
Panoramica: No Aplica
Detalle: 32x
Detalle: H: 0 — 360°
V:-20°a+90°
Detalle:

Resolucién Maxima

Distancia de I[luminacion

Velocidad de Shutter

Lente Focal

Zoom Optico

PTZ(Cémara de Detalle)

Velocidad control manual
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Parametro

Especificacion solicitada

Pan: 0.1°/s — 160°/s Tilt: 0.1°/s — 120°/s

Proteccion Perimetral

Intrusion, Cruce de linea, objeto abandonado, alarma de clasificacion vehiculo/humano

Compresion de video

H.264, H.264B, Smart H.265+; H.265; MIPEG

BLC Si
WDR Si
HLC Si
Deteccion de movimiento Si
Zoom Digital 16x
Proteccion 1P66
Humedad Operacion <=95%
6. BODYCAM con licencia de plataforma
Parametro Especificaciones
Cantidad 150
Equipo Los equipos y sus componentes son nuevos de fabrica, NO deben ser reconstruidos,
NO “REFURBISHED” Y NO “REBUILDERS”
Licencia Licencia perpetua
Funcionalidades Grabacion de video, audio, fotos, GPS, Wifi, 3G / 4G
Resolucién de video Hasta 2688 x 1512
Resolucion de imagenes Hasta 49 MP
RAM minimo 4GM
Almacenamiento interno minimo 64GB
Tamaiio de pantalla 2.4
tipo de pantalla IPS
touchscreen Capacitiva
Frontal F2.2
Max apertura Trasera F2.0

Campo de vista

Frontal: 2.23 mm
Trasera: 2.45mm

Estabilizado de imagen

Estabilizador electronico de imagen

Compresion de video H.264, H.2.65
Formato de video DAV MP4
Pre-recording hasta 120 s
Post- recording hasta 600s

Max distancia IR

minimo hasta 10m

iluminacién minima

0.0001 lux (B/W)

WIFI 2.4 GHz /5 GHz 802.11 a/b/g/n/ac
Posicionamiento GPS, GLONASS, Galileo
USB Usb tipo C
Microfono 2
Botonoes Encendido, grchivqs etiquetados, grabacion .de Vide.o, captura de imagenes,
PTT,grabacion audio, SOS, prender/apagar infrarojos, Botdn customizable
minimo 3000 mAh
Capacidad de bateria Bateria interna de minimo 50 mAh para reemplazo de bateria sin apagar hasta 5
minutos
Proteccion IP 68 y soporta caidas de minimo 1.8 metros
Accesorios

Cable usb tipo C, Adapatador 5V 2A, Clip

Las Bodycam deben incluir la licencia para la plataforma de monitoreo con las

siguientes caracteristicas:

Herramienta de gestion de equipos | Especificaciones solicitadas
Ubicacion en tiempo real en un mapa digital, mostrando informacion especifica del dispositivo seleccionado
Configuracion de geo-cercas para cada cdmara o grupo de cdmaras
Aviso en el cuarto de monitoreo del botén de panico de la camara
Descarga segura de objetos almacenados en la camara para su almacenamiento.
Posibilidad de verificar en tiempo real el estado de los dispositivos conectados al sistema
Gestion de LOG de auditoria
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7. Estaciones de carga
La cantidad de estaciones de carga se toma en consideracién de un uso de 50%
simultaneo ya que no todas se colocan a cargar y descargar al mismo tiempo. La
ubicacion de estas serd definida por Movidelnor EP. En el apartado 10 respaldo
de equipos se toma en cuenta equipos de respaldo para su operacion.

Caracteristica técnica Especificaciones
Cantidad 4
Pantalla Tactil 13,3” LCD
Resolucién de Pantalla 108p
Numero de unidades para carga de energia 24 chmaras simultancas
y descarga de datos
Camara 2Mpx
Moddulo de huellas 1
Hard Disk Drive (HDD) capacidad hasta 6 Sata3.0 de hasta 10 TB
Reconocimiento facial Si, Hasta 300 rostros o superior
Auto colecciéon de datos Si
Raid RAID 0/1/5/10
Velocidad de recoleccion de datos Max 128MB/s
Tiempo de reconocimiento maximo 1s
Altavoz 1 (2W)
Actualizacion de dispositivos Soporta actualizacién automatica de bodycam o manual
USB 2 (USB2.0 y USB3.0
Instalacion Montaje en pared

8. Seiializacion vertical y horizontal
El oferente deberd mantener la sefializacion horizontal e implementar
sefalizacion vertical en las zonas donde se encuentran los puntos de control
designados conforme la normativa legal vigente, para ello debera presentar un
estudio de metraje y cuantificacion de material para intervenir en relacion al
tarifario que maneja Movidelnor EP.

8.1. Seiializacion horizontal:
La sefalizacion horizontal debe ser tipo pléstico en frio, la sefializacién
horizontal debe cumplir con todas las especificaciones técnicas de los
mensajes, lineas logaritmicas, ubicacién, dimensiones y retrorreflexion,
color, contraste, etc., y demas especificaciones que estan establecidas en el
REGLAMENTO TECNICO ECUATORIANO RTE INEN 004-2:2011
SENALIZACION VIAL. PARTE 2. SENALIZACION HORIZONTAL.

8.2. Seializacion vertical:

La sefializacion vertical a ser implementada debe cumplir con todas las
caracteristicas especificas de disefio, materiales de construccion,
fabricacion y acabado de acuerdo a toda la normativa establecida en el
REGLAMENTO TECNICO ECUATORIANO PARTE INEN 004
“SENALIZACION VIAL. PARTE 3. SENALES DE VIAS” y de
ubicacion, colocacion lateral, altura y orientacion establecidas en el
REGLAMENTO TECNICO ECUATORIANO RTE INEN 004-1:2011
SENALIZACION VIAL. PARTE 1. SENALIZACION VERTICAL.

9. Campaiias de socializacion y educacion vial
Una vez concluida la etapa de implementacion de los dispositivos de control de
transito el oferente deberd establecer y ejecutar una campafia de socializacion
preventiva, la campafia de socializacion tiene como fin que la comunidad
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conozcan a manera general la ubicacion de cada uno de los puntos de control de
transito instalados, la respectiva normativa sobre la cual se estara generando las
multas, asi como también mensajes de concientizacion sobre los accidentes de
transito, siendo el objeto del proyecto preventivo.

La campaiia de socializacion deberd ser realizada durante minimo 20 dias (de

conformidad con la normativa legal vigente). Se debe considerar:

e La socializacion serd ejecutada por minimo 20 dias contados a partir de la
finalizacion de la etapa de implementacion y previo, aprobacion de medios y
mecanismos de socializacion por parte de la empresa publica.

e [a campafia de socializacion debe ser ejecutada empleando medios de
comunicacion de difusion masiva tales como; redes sociales, radio, etc; a mas
también de campanas de socializacion en campo; asi como, la notificacion a
los usuarios viales, si estos cometiesen las infracciones de transito de luz de
evasion de semaforo en rojo.

El plan de campafia pre operativa debera ser presentado al administrador del
contrato y aprobado por el mismo previo a su ejecucion.

10. Equipos de respaldo (Dispositivos y camaras de control vehicular y
bodycam)
El oferente debera garantizar un respaldo operativo suficiente para mantener la
continuidad del sistema de control vehicular, considerando tres dispositivos fijos
de deteccion de contravenciones por cruce con semaforo en rojo, asi como cinco
camaras PTZ de reemplazo, destinadas a cubrir cualquier incidencia como robo,
vandalismo o fallas de fabrica. Este esquema asegura que, mientras se solventa
de manera definitiva cualquier problema técnico, se mantenga disponible al
menos un 10% de equipos de respaldo. Adicionalmente, se deberdn incluir diez
bodycams de reserva, priorizando aquellos componentes con mayor exposicion
y siniestralidad por encontrarse en via publica. El resto del equipamiento debera
ser gestionado directamente por el aliado tecnologico, quien asumird la
responsabilidad de su operatividad continua.

5.5. Beneficios del proyecto
Los beneficios financieros y econdémicos del proyecto se presentaran en un
documento especifico, a continuacion se presentan los beneficios operativos del
mismo.

Mejora en la seguridad vial: La modernizacion de los controladores semaforicos,
luminarias LED e implementacion de nuevas tecnologias en semaforizacion mejora
la visibilidad, confiabilidad y sincronizacion de las intersecciones. La incorporacion
de dispositivos de control de transito permite identificar automaticamente a los
vehiculos que incumplen la sefial roja, lo que contribuye significativamente a:

e Reducir accidentes por colisiones laterales (tipo T-bone).

e Disminuir atropellamientos en cruces peatonales.

e Generar un efecto disuasivo que promueve el respeto a las normas de transito.

Diversos estudios técnicos demuestran que el control de transito mediante
dispositivos tecnologicos reduce considerablemente la reincidencia en infracciones.
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El proyecto permite reforzar el cumplimiento de la Ley Orgénica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, asi como la normativa relacionadas con
control y seguridad vial. La automatizacion del control:

Reduce la discrecionalidad.

Garantiza objetividad en la imposicion de sanciones.

Fortalece la transparencia institucional.

Mejora los procesos de auditoria y trazabilidad de infracciones.

Optimizacion de movilidad urbana: La modernizacion tecnologica facilita:
e Mejor sincronizacion de ciclos semaforicos.

e Implementacion futura de sistemas inteligentes de transito (ITS).

e Reduccion de congestion en horas pico.

e Disminucion de tiempos de espera innecesarios.

Un sistema semaforico modernizado permite recopilar datos de trafico en tiempo
real, facilitando la toma de decisiones basada en evidencia.

Reduccion de costos sociales por siniestralidad: Los accidentes de transito
generan costos elevados asociados a:

e Atencion médica y hospitalaria.

e Daflos materiales.

e Pérdida de productividad.

e Procesos judiciales y administrativos.

La reduccion de siniestros implica un ahorro indirecto para el Estado y para la
ciudadania, representando un beneficio econdémico y social significativo.

Analisis costo-beneficio: El estudio econdmico y financiero del proyecto
determina una relacion costo-beneficio de 1,23, lo que significa que por cada dolar
invertido se generan 1,23 dolares de beneficio. Frente a una inversion de capital de
USD 2.732.093,99 y una inversion de capital total proyectada de USD 5.064.659,50
durante el horizonte de evaluacion —que incluye las reinversiones por renovacion
de equipos—, sumada a gastos operativos acumulados de USD 7.669.154,05 en
diez afios, los beneficios derivados de la operacion del sistema —recaudacion por
control de infracciones y ahorros sociales por reduccion de la siniestralidad—
superan de manera consistente los costos totales del proyecto, confirmando su
conveniencia econdmica.

Rentabilidad del proyecto: Los indicadores financieros proyectados a diez afios
evidencian una rentabilidad favorable. La Tasa Interna de Retorno (TIR) asciende
a 24,39%, superior a la tasa de descuento referencial del 12% establecida por la
Secretaria de Planificacion, lo que demuestra que la inversion genera un
rendimiento por encima del umbral minimo esperado. El Valor Actual Neto (VAN)
presenta resultados positivos en ambos componentes: USD 978.514,82 para el
componente privado y USD 14.029.844,74 para la entidad publica, lo que confirma
que, una vez cubiertos los costos de inversidon, operacion y mantenimiento, el
proyecto retribuye tanto al gestor privado como a MOVIDELNOR EP.
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Sostenibilidad del proyecto: La sostenibilidad del proyecto se sustenta en un
horizonte de evaluacion de diez afios que permite recuperar la inversion y realizar
las reinversiones requeridas por equipos cuya vida util aproximada es de cinco afios,
previéndose su renovacion en dos ocasiones. El modelo de ejecucion mediante
alianza estratégica traslada al gestor privado los riesgos asociados a la provision
tecnologica, implementacion, operacion, mantenimiento y reposicion de equipos,
reduciendo la presion financiera sobre la empresa publica y garantizando la
continuidad operativa del sistema. Los ingresos generados se reflejan en su
totalidad a favor de MOVIDELNOR EP, lo que asegura la sostenibilidad financiera
del servicio y la posibilidad de destinar recursos a otros proyectos institucionales
una vez concluido el plazo del proyecto.

5.6. Impacto Social
El proyecto de modernizacion del sistema de control de transito y semaforizacion e
implementacion de dispositivos complementarios de control en la Mancomunidad
del Norte generard un impacto social positivo significativo, al contribuir
directamente a la mejora de la seguridad vial, la calidad de vida de la poblacion y
la eficiencia en la movilidad urbana.

Uno de los principales beneficios sociales es la reduccion de la siniestralidad vial,
especialmente en intersecciones criticas donde actualmente se registran altos
indices de accidentes. La implementacién de sistemas semaforicos inteligentes,
junto con mecanismos de control y sefializacion informativa, permitird disminuir
conductas de riesgo como el exceso de velocidad, el irrespeto a sefiales de transito
y maniobras indebidas, protegiendo asi la integridad de conductores, peatones y
grupos vulnerables como nifos, adultos mayores y personas con discapacidad.

Asimismo, el proyecto contribuird a la reduccion de tiempos de desplazamiento, lo
que impacta directamente en la productividad de la poblacion y en la eficiencia de
las actividades econdomicas. La mejora en la fluidez del transito permitira optimizar
el transporte publico, facilitar el acceso a servicios esenciales como salud y
educacion, y reducir el estrés asociado a la congestion vehicular.

Desde el punto de vista institucional, el proyecto fortalece la capacidad de gestion
de los GAD y de la Mancomunidad del Norte, promoviendo una cultura de
cumplimiento normativo y respeto a las reglas de transito, apoyada en el uso de
tecnologia. Esto genera un cambio progresivo en el comportamiento ciudadano,
consolidando un entorno vial més ordenado y seguro.

En conjunto, estos efectos contribuyen al desarrollo de ciudades mas seguras,
inclusivas y sostenibles, alineadas con los objetivos de movilidad urbana moderna
y bienestar social.

5.7. Impacto ambiental
La implementacion del proyecto de Adquisicion, instalacion y operacion para la
modernizacion del sistema de control de transito y semaforizacion de la
Mancomunidad del Norte generara impactos ambientales predominantemente
positivos, derivados de la optimizacion de la movilidad urbana y la gestion eficiente
del flujo vehicular.
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La sincronizacion y modernizacion de la red semaférica permitird reducir los
tiempos de espera en las intersecciones, disminuyendo los periodos de ralenti de los
vehiculos. Como consecuencia, se prevé una reduccion en las emisiones de gases
de efecto invernadero (GEI), principalmente dioxido de carbono (CO:), asi como
de otros contaminantes atmosféricos asociados a la combustion de combustibles
fosiles, tales como monoxido de carbono (CO), oxidos de nitrogeno (NOy),
hidrocarburos no quemados (HC) y material particulado (PM). Esta mejora
contribuird al fortalecimiento de la calidad del aire en las zonas urbanas de
intervencion.

De igual manera, la optimizacion de la circulacion vehicular reducira el consumo
de combustibles fosiles, generando beneficios ambientales, economicos y
energéticos. Este efecto resulta especialmente relevante en corredores viales con
elevados niveles de congestion, donde las detenciones frecuentes representan una
fuente significativa de emisiones contaminantes y un uso ineficiente de la energia.

Asimismo, el fortalecimiento de la seguridad vial derivado de la modernizacion del
sistema semaforico contribuira a disminuir la probabilidad de siniestros de transito,
incluidos aquellos en los que los vehiculos impactan contra el arbolado urbano. La
reduccion de este tipo de eventos permitird conservar los arboles ubicados en
parterres, aceras y zonas verdes, evitando dafios estructurales en troncos, raices y
copas que pueden comprometer su estabilidad, provocar su deterioro fisiologico o
hacer necesaria su tala por razones de seguridad. En este sentido, el proyecto genera
un beneficio ambiental indirecto al favorecer la preservacion del arbolado urbano,
elemento fundamental para la provision de servicios ecosistémicos como la captura
de dioxido de carbono (CO:), la regulacion de la temperatura, la mejora de la
calidad del aire, la reduccion de la escorrentia superficial y el aporte al paisaje
urbano y a la biodiversidad local.

Entre los principales beneficios ambientales previstos se destacan los siguientes:

e Reduccion del riesgo de derrames de hidrocarburos y lubricantes. La
disminucién de incidentes y accidentes de transito reducird la probabilidad de
liberacion accidental de gasolina, diésel, aceites lubricantes y otros derivados del
petroleo sobre el suelo o cuerpos de agua. Estos compuestos poseen un elevado
potencial contaminante y pueden generar alteraciones fisicas, quimicas y
biologicas en los ecosistemas, ademéas de presentar largos periodos de
degradacion natural.

e Proteccion de la flora y fauna. Una circulacion vehicular mas segura
contribuira a disminuir la ocurrencia de colisiones que puedan afectar la
vegetacion urbana, especies de fauna silvestre o doméstica y otros componentes
del ecosistema. Asimismo, se reducird el riesgo de incendios ocasionados por la
combustion de combustibles derivados de accidentes de transito.

Impactos ambientales durante la fase de instalacion

Los impactos ambientales negativos asociados al proyecto se consideran de baja
magnitud, temporales, localizados y totalmente mitigables mediante la aplicacion
de medidas de manejo ambiental.
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Durante la fase constructiva podran generarse impactos relacionados con:

e Ejecucion de excavaciones localizadas para cimentaciones y bases de postes
Instalacion de ductos, cableado y estructuras metélicas;

Generacion temporal de residuos de construccion y demolicion;

Emisiones de polvo y ruido por actividades constructivas

Interferencias temporales en la movilidad vehicular y peatonal.

Estas afectaciones seran controladas mediante la implementacion de
procedimientos constructivos adecuados, sefializacion preventiva, planificacion de
actividades en horarios de menor demanda vehicular, manejo integral de residuos y
restitucion de las areas intervenidas.

Debido a que el proyecto se desarrolla sobre infraestructura vial existente y en areas
previamente intervenidas, no se prevé la afectacion de ecosistemas sensibles, areas
protegidas ni cuerpos hidricos naturales. Asimismo, la incorporacion de equipos
electronicos de alta eficiencia energética contribuird a reducir el consumo eléctrico
y la huella ambiental del sistema de control de transito.

Aspectos e impactos ambientales potenciales

Derrame de cemento: Durante la construccion de cimentaciones para postes,
poérticos y demas elementos estructurales podria producirse el derrame accidental
de mezclas de cemento. Este impacto puede originarse por inadecuada
manipulacion de materiales, fallas operativas, deficiencias en los procedimientos
constructivos o errores humanos. Considerando el reducido volumen de hormigén
requerido para este tipo de obras, la magnitud del impacto ambiental se considera
baja y de caracter puntual.

Consecuencias ambientales: En caso de presentarse un derrame de cemento, los
componentes ambientales potencialmente afectados corresponden a:

Componentes abioticos

e Suelo.

e Relieve superficial.

e C(Calidad fisica del terreno.
e Drenajes superficiales.

Componentes bidticos

e Cobertura vegetal.

e Flora ornamental.

e Fauna urbana y especies asociadas al area de intervencion.

Medidas de prevencion y control ambiental

Con el propdsito de prevenir y minimizar los impactos ambientales durante la
ejecucion del proyecto, el contratista implementard reuniones de seguridad y
ambiente antes del inicio de cada jornada laboral.

Estas reuniones tendran como finalidad identificar los riesgos ambientales
asociados a las actividades programadas, establecer medidas preventivas y verificar
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el cumplimiento de los procedimientos establecidos. Como minimo, las reuniones
contemplaran:

e Planificacion diaria de actividades

e Identificacion de aspectos e impactos ambientales

e Analisis de riesgos operacionales

e Verificacion de permisos de trabajo cuando sean aplicables;

e Revision de equipos, herramientas y materiales;

e Utilizacion obligatoria de equipos de proteccion personal;

Procedimientos de respuesta ante emergencias ambientales;

Identificacion de rutas de evacuacion;

Asignacion de responsabilidades al personal;

Capacitacion ambiental diaria;

Actualizacion de procedimientos cuando existan cambios en las condiciones de
trabajo.

Adicionalmente, previo al inicio de las actividades, se realizaran ejercicios de
calentamiento muscular y charlas de seguridad, salud ocupacional y proteccion
ambiental dirigidas a todo el personal involucrado.

Almacenamiento temporal de materiales

El almacenamiento temporal de materiales e insumos sera ejecutado bajo criterios

de prevencion de la contaminacion y proteccion de los recursos naturales. Para ello

se implementaran, entre otras, las siguientes medidas:

e Utilizacion de lonas, membranas impermeables o plasticos para proteger el
suelo.

e Delimitacion y sefializacion de las areas de almacenamiento

e Prohibicion de abandono de residuos en el area de trabajo

e Acopio temporal del material excavado en sitios técnicamente definidos para su
posterior reutilizacion o disposicion

e Preparacion controlada de mezclas de hormigon evitando pérdidas de material

e Limpieza permanente del frente de obra

e Recoleccion y disposicion adecuada de residuos mediante gestores autorizados
cuando corresponda

e Restauracion de las condiciones originales de las areas intervenidas una vez
concluidas las actividades.

5.8. Analisis de eficiencia/efectividad
Reduccion de costos operativos: La implementacion de control automatizado
reduce la necesidad de operativos presenciales permanentes, optimizando la
asignacion de agentes de transito hacia tareas estratégicas de mayor impacto.
Ademéds, disminuye costos asociados a accidentes, reduce gastos por dafios a
infraestructura publica y minimiza intervenciones correctivas derivadas de fallas en
equipos obsoletos.

Uso eficiente de recursos tecnolégicos: La modernizacion del sistema semaforico
centraliza los datos y facilita el monitoreo remoto, el diagnostico preventivo, mejora
la planificaciéon de mantenimientos y ayuda a un mejor andlisis estadistico para
planificacion urbana. La modernizacion de controladores, luminarias y
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componentes eléctricos reduce significativamente la frecuencia de fallas asociadas
a obsolescencia tecnologica, vandalismo y robo de cableado, optimizando costos de
mantenimiento correctivo, prolongando la vida 1til de la infraestructura instalada.

6. DEFINICION DE TERMINOS

* Administracion ambiental: Organizacion establecida por el Estado para llevar a cabo
la gestion ambiental, incluyendo la estructura institucional, los procedimientos y las
acciones necesarias para su ejecucion.

» Aprovechamiento sustentable: Utilizacion de los recursos naturales en niveles que
permitan su renovacion, sin alterar su estructura general.

« Areas naturales protegidas: Espacios publicos o privados de importancia ecoldgica,
social, historica, cultural o paisajistica destinados a la conservacion de especies,
ecosistemas y paisajes naturales.

* Auditoria ambiental: Conjunto de métodos y procedimientos técnicos destinados a
verificar el cumplimiento de la normativa ambiental en proyectos, obras y actividades.

* Analisis de riesgo: Procedimientos que consisten en la aplicacion de un método
cualitativo, cuantitativo o mixto de forma transparente y cientificamente competente,
para determinar la probabilidad de ocurrencia de un dafio verosimil y sus
consecuencias. Este comprende: evaluacion del riesgo, gestion del riesgo y
comunicacion del riesgo.

* Calidad ambiental: Condicion del ambiente cuyo control busca prevenir, limitar y
evitar actividades que afecten la salud humana o deterioren los recursos naturales.

* Conservacion: Administracion de la biosfera para asegurar el aprovechamiento
sustentable de los recursos naturales.

+ Contaminacion: Presencia en el ambiente de sustancias, elementos o energia en
concentraciones que exceden o no cumplen los niveles establecidos por la legislacion
vigente.

* Biocomercio: Es el conjunto de actividades de recoleccion, produccion,
procesamiento y comercializacion de bienes y servicios derivados de la biodiversidad
nativa, bajo los criterios de sostenibilidad ambiental, social y econdmica.

* Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA): Procedimiento técnico-administrativo que
determina la viabilidad ambiental de un proyecto, obra o actividad antes de su
ejecucion.

* Gestion ambiental: Conjunto de politicas, normas y actividades de planificacion,
financiamiento, control y administracion que ejecutan el Estado y la sociedad para
garantizar el desarrollo sustentable y una adecuada calidad de vida.

* Impacto ambiental: Alteracion positiva o negativa del medio ambiente ocasionada
directa o indirectamente por un proyecto o actividad.

e Informacion ambiental: Informaciéon obtenida mediante sistemas de monitoreo,
inspeccion y vigilancia ambiental, es de cardcter publico y debe difundirse
periodicamente.

* Antropogénico: Derivado u originado de fuentes humanas, relacionado con el efecto
del ser humano sobre la naturaleza.

« Area sensitiva: Un area conteniendo especies, poblaciones, comunidades o grupos de
recursos vivientes, artefactos o caracteristicas arqueologicas, comunidades humanas
densas, que son susceptibles a dafios por las actividades normales de desarrollo del
proyecto. Daios incluyen interferencia con actividades diarias esenciales, o relaciones
ecoldgicas, en el caso de la biota.

* Biotico: De o relacionado a la vida y organismos vivientes.
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* Comunidad biética: Un grupo de organismos caracterizados por una combinacion
caracteristica de especies de animales y plantas en un habitat particular.

* Compactacion: Aumentar la densidad seca de un suelo granular por medio de impacto
o rodado y nivelacion de las capas de superficie.

* Contaminante: Una sustancia que no ocurre naturalmente en el ambiente.

* Evaluacion: Investigaciones, monitoreos de supervision, inspecciones, ensayos y
otras actividades de recoleccion de informacion disefiadas para identificar: la
existencia, origen, naturaleza y extension de impactos ambientales resultantes de
disturbios fisicos o descargas al ambiente de sustancias quimicas, y la extension del
riesgo a la salud, seguridad y bienestar publico y del ambiente.

* Fauna: Animales; la vida animal que caracteriza una region o ambiente geografico
especifico.

* Flora: Plantas; la vida vegetal que caracteriza una regiéon o ambiente geografico
especifico.

» Habitat: Un tipo especifico de ambiente ocupado por un organismo, una poblacioén o
una comunidad.

* Impacto Ambiental: El impacto ambiental, es la alteracion de las condiciones
ambientales debido a la intervencion humana o fendémenos naturales.

* Infraestructura: Las instalaciones asociadas con el desarrollo de una actividad.

» Linea base: La data recolectada antes del desarrollo de las actividades realizadas con
el propdsito de describir las condiciones existentes en la localizacion antes de su
alteracion.

* Relieve: La diferencia de altura entre el punto alto y el punto bajo de una superficie.

* Sedimento: El material que ha sido transportado y depositado por agua, viento,
glaciar, precipitacion o gravedad; una masa de material depositado.

7. PRINCIPIO AMBIENTAL DEL PROYECTO
La proteccion del Ambiente se logra a partir del manejo responsable de los residuos que
se producen, lo cual inicia con la clasificacion y desecho adecuado de los residuos solidos
siguiendo el esquema que se muestra a continuacion najo norma INEN 2814

| TIFO DE RESDUO | COLOR DE RECIPIENTE DESCRIPCION DEL RESIDUO A DISPONER
Reciclables Azul . ngg mem:ri_al susceptible a ser reciclado, reutilizado.
(vidrio, plastico, papel, caron, entre otros).
Mo reciclables, no MNegro . Todo residuo no reciclable.
peligrosos.
Origen Biokdgico, restos de comida, cascaras de fruta,
. Werdo . verduras, hojas, pasto, entre otros. Susceptible de ser
Organicos
aprovechado.
Roi . Residuos con una o varias caracteristicas citadas en el
Peligrosos 1o codigo C.RET.LB
) Residuos no peligrosos con caracteristicas de volumen,
i Anaranjado ) i i .
Especiales cantidad y peso que amearitan un manejo especial.
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En el desarrollo de las actividades concernientes al Proyecto, se pretende determinar y
reglamentar las diversas actividades enmarcadas en un eficaz manejo ambiental y siendo
cautelosos con el ambiente con la finalidad de realizar las actividades de manera eficiente
y segura para de esta manera minimizar los posibles impactos ambientales que se puedan
suscitar durante la ejecucion de los trabajos y prestacion de los servicios personalizados.
Por tales motivos, se implementaran buenas practicas ambientales e ingenieria, en todos
los procesos y servicios profesionales.

Dentro de los procesos y actividades laborales, los funcionarios, empleados y trabajadores
seguiran ciertas obligaciones, responsabilidades y participaran de forma amigable con el
ambiente, esto con la finalidad de no desarrollar impactos ambientales tanto dentro y fuera
de las zonas del proyecto.

El personal conoce las obligaciones sobre el cuidado y proteccion del ambiente. Estos
cuentan con capacitaciones ambientales, tales como: medidas preventivas y correctivas,
legislacion ambiental, gestion ambiental, alternativas ambientales sustentables, reciclaje,
sostenibilidad ambiental, reutilizacion de desechos y buenas practicas ambientales, entre
otras, las cuales informan y comprometen al personal en el respeto a la naturaleza y su
entorno.

Es importante mencionar que el uso de equipos de foto multas no genera efectos
perjudiciales para el medio ambiente, sin embargo, se desarrollan registros y revision
diarias de los vehiculos con el fin de verificar que no presenten fugas, liquidos de aceite,
grasas y/o combustibles, como también identificar que las emisiones de gases de estas
fuentes moviles de combustion no crucen los limites permisibles aceptados en las

legislaciones ambientales.

8. IDENTIFICACION DE ASPECTOS E IMPACTOS AMBIENTALES
Identificacion de Riesgos Ambientales — Fase de Implementacion

0 - . Riesgo/Impacto Medio .
N Actividad del proyecto Aspecto ambiental ambiental afectado Nivel
1 Socializacion e inicio del Movilizacién de personal Generacion de residuos Suelo Bajo
proyecto comunes
5 Transporte de equipos Emision de gases Deterioro d? calidad del Aire Medio
semaforicos aire
3 Ingreso de maquinaria Ruido y vibraciones Molestias a poblacion Social/Aire Medio
4 Excavacion para ductos Remocion del suelo Erosion localizada Suelo Medio
5 Ex.cavamo.n para Generacién de material Alteracion del terreno Suelo Medio
cimentaciones excavado
6 Instalacion de tuberia PVC Residuos de PVC Contaminacion del suelo Suelo Bajo
y ductos
7 Tendido de fibra optica Residuos de cable Generacion Qe residuos Suelo Bajo
especiales

Construccion de bases de i .
8 postes Uso de hormigoén Derrames de cemento Suelo/Agua Medio
9 Montaje de postes Uso de gruas Compactacion puntual Suelo Bajo
10 Instalacion d’e .cabezales Materiales de embalaje Generacu?n' de residuos Suelo Bajo

semaforicos solidos

11 | Instalacion de controladores Consumo energético Uso de recursos Energia Bajo
12 Pruebas eléctricas Uso de energia Consumo eléctrico Energia Bajo
13 Configuracion del sistema Equipos electrénicos Residuos elejctromcos Suelo Medio

ITS potenciales
14 Puesta en funcionamiento Consumo de energia Incremel}to d emanda Energia Bajo
eléctrica
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Identificacion de Riesgos Ambientales — Operacion

N° Actividad Aspecto Ambiental Riesgo Ambiental Medio
1 Func1onam1e1}t0 continuo de Consumo eléctrico Uso permanente de energia Energia
semaforos

2 Centro de control Equipos electronicos Generacion de calor Aire
3 Transmision de datos Equipos de telecomunicaciones Consumo energético Energia
4 UPS y baterias Almacenamiento de baterias Posibles derrames Suelo
5 Sistema de climatizacion Consumo eléctrico Incremento de demanda energética | Energia
6 Monitoreo permanente Equipos informaticos Residuos electronicos futuros Suelo

Identificacion de Riesgos Ambientales — Mantenimiento

N° Actividad Aspecto Ambiental Riesgo Ambiental Medio
1 Cambio de luminarias LED Residuos eléctricos Contamlngmon por disposicion Suelo
inadecuada
2 Cambio d’e "[arjetas Residuos electronicos Contaminacion Suelo
electronicas

3 Cambio de controladores Equipos obsoletos Generacion de RAEE Suelo
4 Cambio de baterias UPS Residuos peligrosos Contaminacion quimica Suelo
5 Limpieza de equipos Uso de productos quimicos Derrames Sl:;fa/
6 Mantenimiento de postes Uso de pintura Emision de VOC Aire
7 Reparacion de ductos Material excavado Afectacion puntual Suelo
8 Reposicion de cableado Residuos de cables Residuos metalicos y plésticos Suelo

Identificacion de Riesgos Ambientales — Cierre 0 Renovacién Tecnoldgica

N° Actividad Aspecto Ambiental Riesgo Ambiental Medio
1 Retiro de postes Residuos metalicos Generacion de chatarra Suelo
2 Retiro de controladores RAEE Contaminacion Suelo
3 Retiro de fibra optica Residuos plasticos Contaminacion Suelo
4 | Retiro de bases de hormigon Escombros Alteracion del terreno Suelo
5 Transporte de residuos Emisiones vehiculares Calidad del aire Aire
6 Disposicion final Manejo inadecuado | Contaminacion ambiental | Suelo

Riesgos ambientales significativos del proyecto

Riesgo Probabilidad | Consecuencia | Nivel
Generacion de residuos electrénicos (RAEE) Alta Media Alto
Manejo inadecuado de baterias Media Alta Alto
Derrame de hormigén durante instalacion Media Media Medio
Emision de polvo por excavaciones Alta Baja Medio
Ruido por maquinaria Alta Baja Medio
Consumo permanente de energia eléctrica Alta Media Medio
Generacion de residuos de cableado Alta Baja Medio
Derrame de combustibles de maquinaria Baja Alta Medio

9. MEIDAS DE MANEJO AMBIENTAL

Medidas
Actividad / Medidas de Manejo Indicador de . vael de
. . . A Responsable Frecuencia impacto Color
Riesgo Ambiental Ambiental Cumplimiento residual
Realizar mantenimiento % de vehiculos con Antes del
Transporte de preventivo de vehiculos, mantenimiento Contratista / inicio
equipos y optimizar rutas y evitar vigente; No. de Administrador durante toi,ia la Bajo
materiales tiempos prolongados de incidentes por del contrato b
ralenti. emisiones oora
Humedecer las areas
Emision de polvo intervenidas cuando sea N° de quejas por
durante necesario y cubrir el polvo; % de areas Contratista Diario Medio
excavaciones material excavado durante humedecidas
su transporte.
Generacién de Ejecutar trabajos en Nivel de ruido Contratista Diario Medio
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Actividad / Medidas de Manejo Indicador de . .
. . . A Responsable Frecuencia impacto Color
Riesgo Ambiental Ambiental Cumplimiento residual
ruido por horario diurno, mantener | dentro de limites; N°
maquinaria silenciadores en buen de reclamos
estado y sefalizar el area.
Excavaciones para Delimitar el area de
P trabajo, minimizar el area % de areas . Durante cada .
ductos y . . . Contratista - . Medio
cimentaciones intervenida y restituir las restauradas Intervencion
condiciones originales.
- . % de material
Manejo de Reutilizar el material apto /;)reutilizadO' Durante
anc) y transportar excedentes a . > Contratista . Bajo
material excavado o . manifiestos de excavaciones
sitios autorizados. disposicion
Preparar mezclas en sitios
Derrames de s o
controlados y limpiar N° de derrames . .
cemento u . . . . Contratista Permanente Medio
hormigon inmediatamente cualquier registrados
derrame.
. Impl i0 .
Generacion de ;lplaegllzr:lir Seei?rr:c:io; % de residuos
residuos solidos v & segregados Contratista Diario Bajo
gestor autorizado o
comunes - i correctamente
servicio municipal.
Residuos de Clasificar materiales Ke de residuos
cableado, tuberias | reciclables y entregarlos a gr cciclados Contratista Semanal Bajo
y embalajes gestores autorizados.
Manipular equipos
Instalacio fi ° i .
nsta acion de _conlormed NN de equipos Contratista / Durante .
equipos especificaciones técnicas dafados durante T . - Bajo
. . 5 . - Fiscalizacion instalacion
electronicos para evitar dafios y instalacion
residuos prematuros.
Ejecutar pruebas
Consumo de , . -
) unicamente el tiempo Consumo energético . Durante .
energia durante requerido y utilizar registrado Contratista pruebas Bajo
prucbas equipos eficientes.
Programar modos de
Operacion del ahorro energético y Consumo mensual Operador del .
i X . . Mensual Bajo
sistema ITS monitorear el consumo de energia sistema
eléctrico.
. Aplicar mantenimiento % del plan de ,
Mantenimiento de plicar ! & prar Operador / Segun .
. preventivo para prolongar mantenimiento . Bajo
equipos SR . . Contratista cronograma
la vida util de los equipos. ejecutado
. Almacenar luminarias N° de luminarias
Cambio de . . Cada .
N retiradas y entregarlas a gestionadas Operador .. Bajo
luminarias LED gestores autorizados correctamente mantenimiento
Sustitucion de Gestionar residuos Kg de RAEE
. o Cada .
tarjetas electronicos conforme entregados a gestor Operador reemplazo Medio
electronicas normativa RAEE. autorizado P
Almacenar
. 1 ° i
Cambio de tempora mente en N° de baterias Cada .
. recipientes seguros y entregadas con Operador Medio
baterfas UPS entregar a gestor certificado reemplazo
ambiental autorizado.
Uso de aceites o Mantefu?r recip i.e ntes o
. . herméticos y kit de N° de derrames . .
lubricantes (si . : . Contratista Permanente Medio
aplica) contingencias para registrados
derrames.
. Implementar sefializacion .
Seguridad del terﬁ oral. uso oblieatorio % de trabajadores
personal y pora., & con EPP; N° de Contratista Diario Medio
de EPP y control del .
peatones . incidentes
transito.
o, Reparar aceras, bordillos, % de areas Al finalizar
Restitucion del . ; . .
L . pavimento y areas verdes restauradas Contratista cada frente de Bajo
area intervenida . . .
afectadas. satisfactoriamente trabajo
Retiro de Clasificar componentes % de materiales Contratista / Al finalizar la Bajo
Péagina 80 de 86

©0eO006

www.movidelnor.gob.ec




llll .

EPVA

- T i
EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD LAY Y (Shy m®
Actividad / Medidas de Manejo Indicador de . vael de
. . . A Responsable Frecuencia impacto Color
Riesgo Ambiental Ambiental Cumplimiento .
residual
infraestructura reutilizables y disponer recuperados o Operador renovacion
obsoleta residuos conforme reciclados
normativa ambiental.
. Mantener plan de
Atencion de . . o . .
. contingencias, personal N° de simulacros; Contratista / .
emergencias . . . Semestral Medio
. capacitado y kits de Tiempo de respuesta Operador
ambientales . .
derrames disponibles.

Emisiones atmosféricas por transporte de equipos y maquinaria

Para minimizar las emisiones de gases de combustion se exigird que toda la maquinaria
y vehiculos utilizados cuenten con mantenimiento preventivo vigente y revision mecanica
periddica. Se planificaran rutas eficientes para reducir recorridos innecesarios y tiempos
de espera con el motor encendido. Asimismo, se limitara la velocidad de circulacion
dentro de las zonas de intervencion para disminuir el consumo de combustible y la
generacion de material particulado.

Generacion de polvo durante excavaciones

Durante las excavaciones para la instalacion de ductos, cimentaciones y cableado se
realizara el humedecimiento periddico de las areas intervenidas cuando las condiciones
climaticas lo requieran. El material excavado sera acopiado temporalmente de forma
ordenada y transportado en vehiculos cubiertos para evitar su dispersion por efecto del
viento. Una vez concluidas las actividades, las superficies seran limpiadas y restituidas.

Generacion de ruido y vibraciones

Las actividades que impliquen el uso de maquinaria se desarrollaran preferentemente en
horario diurno para reducir molestias a la poblacion. Todos los equipos deberan
mantenerse en condiciones Optimas de funcionamiento y contar con sistemas de
reduccion de ruido. En sectores sensibles, como hospitales, instituciones educativas o
zonas residenciales, se coordinaran los trabajos con las autoridades locales y se instalara
sefalizacion preventiva.

Alteracion del suelo por excavaciones

Las excavaciones se limitaran inicamente a las dimensiones necesarias para la instalacion
de ductos y cimentaciones. Las 4reas intervenidas serdn debidamente delimitadas
mediante cintas y sefializacion para evitar afectaciones adicionales. Finalizadas las obras,
el terreno sera compactado y restaurado a sus condiciones originales, incluyendo la
reposicion de pavimento, aceras o areas verdes cuando corresponda.

Manejo del material excavado

El material proveniente de excavaciones sera clasificado para identificar aquel que pueda
reutilizarse como relleno. El excedente serd transportado Unicamente hacia sitios
autorizados por la autoridad competente, evitando depdsitos clandestinos o afectaciones
al entorno urbano.

Derrames de hormigon o cemento
La preparacion y manipulacion de mezclas de hormigon se realizard en sitios previamente
definidos, evitando su contacto con sistemas de drenaje o areas verdes. En caso de
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producirse derrames accidentales, éstos seran retirados inmediatamente y el area afectada
sera limpiada para impedir la contaminacion del suelo o del agua.

Generacion de residuos solidos comunes

Durante todas las fases del proyecto se implementara un sistema de separacion de residuos
en la fuente. Se dispondran recipientes diferenciados para residuos reciclables y no
reciclables, promoviendo el aprovechamiento de materiales y su entrega al servicio
municipal o gestores autorizados.

Residuos de cableado, tuberias y materiales de embalaje

Los sobrantes de cableado, tuberias, carton, plastico, madera y otros materiales utilizados
durante la instalacion serdn clasificados y almacenados temporalmente en condiciones
adecuadas. Los materiales reciclables seran entregados a gestores autorizados, reduciendo
la cantidad de residuos enviados a disposicion final.

Manejo de residuos de aparatos eléctricos y electronicos (RAEE)

Los equipos electronicos sustituidos, como controladores, tarjetas electronicas,
luminarias LED, sensores y otros componentes tecnoldgicos, seran almacenados
temporalmente en lugares protegidos hasta su entrega a gestores ambientales autorizados
para el manejo de residuos electronicos, evitando su abandono o disposicion inadecuada.

Manejo de baterias y sistemas de respaldo eléctrico

Las baterias retiradas de sistemas UPS u otros dispositivos de respaldo seran manipuladas
utilizando equipos de proteccion personal y almacenadas sobre superficies impermeables
dentro de recipientes adecuados. Posteriormente seran entregadas a gestores autorizados
para su reciclaje o disposicion final conforme a la normativa ambiental vigente.

Consumo de energia eléctrica

Durante las pruebas de funcionamiento y la operacion del sistema se implementaran
criterios de eficiencia energética mediante el uso de luminarias LED, equipos electronicos
de bajo consumo y configuraciones de ahorro energético. Ademds, se realizara el
seguimiento periddico del consumo para identificar oportunidades de optimizacion.

Riesgo de derrames de combustibles o lubricantes

En caso de utilizar maquinaria que requiera combustibles o lubricantes, el abastecimiento
se realizara en lugares seguros y controlados. Se dispondra permanentemente de kits para
atencion de derrames y el personal recibird capacitacion para responder oportunamente
ante cualquier incidente ambiental.

Riesgos para peatones y usuarios de la via

Durante la ejecucion de las obras se implementard sefializacion temporal, cerramientos,
dispositivos de seguridad vial y control del transito para proteger a peatones y
conductores. Todo el personal utilizara equipos de proteccion personal y las actividades
se coordinaran para reducir las interrupciones de la movilidad.

Restauracion de areas intervenidas
Al concluir cada frente de trabajo se procederd a la limpieza del sitio y a la restitucion de
pavimentos, aceras, bordillos, jardines y demas elementos urbanos que hayan sido
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intervenidos. El objetivo es entregar las areas en condiciones iguales o mejores a las
existentes antes del inicio de las obras.

Renovacion tecnoldgica y retiro de infraestructura obsoleta

Los equipos retirados durante la modernizacion serdn clasificados para identificar
componentes reutilizables o reciclables. Los elementos metalicos, cableado y
componentes electronicos seran gestionados mediante recicladores o gestores
autorizados, promoviendo el aprovechamiento de materiales y reduciendo la generacion
de residuos.

Atencion de contingencias ambientales

El contratista implementarda un Plan de Contingencias Ambientales que incluira
procedimientos para responder a derrames, incendios, accidentes y otros eventos no
previstos. El personal serd capacitado periddicamente y se dispondra de equipos y
materiales necesarios para una respuesta inmediata, minimizando cualquier impacto sobre
el ambiente y la comunidad.

Subplanes especificos de manejo ambiental

Como parte de la implementacion del Plan de Manejo Ambiental, el contratista elaborara
e implementara los subplanes especificos necesarios para prevenir, controlar y mitigar los
impactos ambientales y sociales derivados de las actividades constructivas. Entre ellos se
incluirdn, como minimo, un Suplan de Manejo de Desechos No Peligrosos y Escombros,
en el que se estableceran los procedimientos para la clasificacion, almacenamiento
temporal, transporte, aprovechamiento y disposicion final de los residuos generados
durante la ejecucion del proyecto, garantizando el cumplimiento de la normativa
ambiental vigente.

Asimismo, se desarrollard un Subplan de Sefializacion y Seguridad Vial Temporal, que
definird las medidas de sefializacion preventiva, dispositivos de control del transito,
desvios temporales, proteccion de peatones y protocolos de seguridad para trabajadores
y usuarios de las vias durante las actividades de excavacion, montaje, instalacion y
mantenimiento de la infraestructura semaforica.

10. MONITOREO Y CONTROL

Se debera realizar el monitoreo y control de los trabajos correspondientes con la finalidad
de implementar, optimizar y evaluar las operaciones ambientales y comunitarias,
supervisar las diversas actividades de campo que podrian ocasionar impactos negativos
sobre el ambiente. Asi mismo, este ayudara en procesos de relaciones comunitarias; es
decir comunicard la finalidad del proyecto que se trabajard con todas las herramientas
necesarias para no provocar deterioros sobre el ambiente de la zona, si es conveniente.
Estos procesos se ejecutan para garantizar el cuidado de los derechos de la naturaleza y
promover sostenibilidad ambiental territorial y salvaguardar la integridad fisica de los
distintos técnicos y trabajadores en sus jornadas laborales, segin lo establecido en las
diversas leyes ambientales.

Indicadores generales del Plan de Manejo Ambiental

Programa Indicador Meta

Manejo de residuos Residuos gestionados adecuadamente 100 %
Control de emisiones de polvo Reclamos ciudadanos 0 reclamos justificados

Control de ruido Cumplimiento de horarios de trabajo 100 %
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Programa Indicador Meta
Restauracion de areas intervenidas Areas rehabilitadas 100 %
Gestion de RAEE Equipos electronicos entregados a gestor autorizado 100 %
Capacitacion ambiental Personal capacitado 100 % del personal
Contingencias ambientales Derrames atendidos oportunamente 100 %

11. BENEFICIOS AMBIENTALES DEL PROYECTO

Reduccion de emisiones atmosféricas

La implementacion de un sistema inteligente de control de transito permitira optimizar la
sincronizacion semaforica y mejorar la fluidez vehicular en las intersecciones
intervenidas. Como consecuencia, disminuiran los tiempos de espera con motores
encendidos, las aceleraciones y frenadas constantes, reduciendo el consumo de
combustibles fosiles y la emision de gases contaminantes como didxido de carbono
(CO2), monodxido de carbono (CO), 6xidos de nitrogeno (NOx) y material particulado
(PM).

Este beneficio contribuird a mejorar la calidad del aire urbano y a disminuir la huella de
carbono asociada a la movilidad vehicular.

Disminucion de la contaminacion acustica

La reduccion de congestiones vehiculares y la circulacion mas ordenada disminuiran el
uso innecesario de bocinas, aceleraciones bruscas y frenadas repetitivas, generando una
reduccion progresiva de los niveles de ruido en los sectores intervenidos.

Este beneficio resulta especialmente importante en zonas residenciales, hospitales,
instituciones educativas y areas comerciales.

Uso eficiente de la energia

El proyecto contempla la incorporacion de equipos tecnoldgicos modernos, luminarias
LED de alta eficiencia y controladores electronicos de bajo consumo energético,
reemplazando infraestructura obsoleta con mayores requerimientos de energia.

La utilizacion de tecnologias eficientes permitira reducir el consumo eléctrico durante la
operacion del sistema, disminuyendo indirectamente las emisiones asociadas a la
generacion de energia.

Reduccion en la generacion de residuos por mantenimiento

La instalacion de equipos nuevos con mayor vida util y menores requerimientos de
mantenimiento disminuird la frecuencia de sustitucion de componentes, reduciendo la
generacion de residuos metélicos, eléctricos y electronicos durante la operacion del
sistema.

Adicionalmente, el manejo planificado de los residuos electronicos permitira promover
su reciclaje y aprovechamiento mediante gestores ambientales autorizados.

Optimizacion del uso de la infraestructura vial existente
El proyecto aprovecha principalmente la infraestructura vial ya consolidada, evitando la
apertura de nuevas vias o la ocupacion de areas naturales.

Esto reduce la necesidad de intervenir nuevos espacios, disminuyendo la afectacion sobre
el suelo, la vegetacion y el paisaje urbano.
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Disminucion de riesgos de contaminacion por accidentes de transito
La mejora del control semaforico y de la seguridad vial contribuira a reducir la ocurrencia
de siniestros de transito.

Una menor cantidad de accidentes implica también una disminucién del riesgo de
derrames de combustibles, aceites, liquidos hidraulicos y otros contaminantes que
normalmente afectan al suelo, alcantarillado y cuerpos de agua durante este tipo de
eventos.

Fortalecimiento de la movilidad sostenible

Al mejorar la regulacion del transito y reducir los tiempos de desplazamiento, el proyecto
favorece condiciones mdas seguras y eficientes para peatones, ciclistas y transporte
publico.

Este beneficio incentiva formas de movilidad mds sostenibles, disminuyendo la
dependencia del vehiculo particular y promoviendo un uso mas racional del espacio
urbano.

Contribucion a la adaptacion al cambio climatico
La reduccién del consumo de combustibles y de las emisiones de gases de efecto
invernadero constituye una medida de mitigacion frente al cambio climatico.

Ademas, el sistema inteligente permitird gestionar de manera mas eficiente la movilidad
urbana, aumentando la resiliencia de la infraestructura vial ante el crecimiento
poblacional y del parque automotor previsto para la Mancomunidad del Norte.

Proteccion del paisaje urbano
La sustitucion de infraestructura deteriorada por equipos modernos, uniformes y de mejor
disefio mejorara la imagen urbana de las intersecciones intervenidas.

Asimismo, la organizacion del cableado, la renovacion de postes y la modernizacion de
los dispositivos contribuiran a reducir la contaminacion visual.

Fortalecimiento de la gestion ambiental institucional

La operacion del sistema mediante plataformas tecnologicas permitira planificar de
manera mas eficiente las actividades de mantenimiento preventivo, reduciendo
desplazamientos innecesarios de personal y vehiculos, optimizando el uso de recursos y
fortaleciendo la gestion ambiental de MOVIDELNOR EP.

12. CONCLUSIONES

e El proyecto es ambientalmente viable, debido a que las actividades previstas para la
adquisicion, instalacion y operacion del sistema de control de transito y semaforizacion
se desarrollaran sobre infraestructura urbana existente y generan impactos ambientales
de baja magnitud, temporales, localizados y mitigables mediante la implementacion
de medidas de manejo ambiental y buenas practicas constructivas.

e La ejecucion del proyecto contribuird al fortalecimiento de la movilidad urbana
sostenible en la Mancomunidad del Norte, generando beneficios ambientales, sociales
y operacionales, entre los que destacan la optimizacion de la circulacion vehicular, la
reduccion de tiempos de espera en las intersecciones, la disminucion del consumo de
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combustibles fosiles y la reduccion de emisiones de gases contaminantes y de efecto
invernadero.

e [Los riesgos e impactos ambientales identificados durante las fases de instalacion y
operacion pueden ser prevenidos, controlados y mitigados mediante la aplicacion de
un Plan de Manejo Ambiental, procedimientos operativos adecuados, programas de
capacitacion al personal y mecanismos de seguimiento y control ambiental,
garantizando el cumplimiento de la normativa ambiental vigente y la proteccion de los
componentes fisico, biotico y socioecondomico del area de influencia.

13. RECOMENDACIONES

e Implementar un programa de seguimiento y supervision ambiental durante la
ejecucion del proyecto, a cargo de la Empresa Publica de Movilidad, con el propoésito
de verificar el cumplimiento de las medidas establecidas en el Plan de Manejo
Ambiental, la normativa ambiental aplicable y las obligaciones contractuales del
aliado estratégico o contratista.

e Garantizar que todas las actividades de instalacion, operacion y mantenimiento sean
ejecutadas por personal técnicamente competente y debidamente capacitado en gestion
ambiental, seguridad y salud ocupacional, asegurando ademas el uso permanente de
equipos de proteccidon personal, herramientas adecuadas y procedimientos seguros de
trabajo.

e Implementar un Plan de Contingencias Ambientales que establezca protocolos de
actuacion para la atencidon oportuna de incidentes o emergencias ambientales, tales
como derrames de combustibles, aceites, cemento u otras sustancias, generacion
accidental de residuos, afectacion a la flora o fauna, incendios y cualquier otro evento
que pudiera ocasionar impactos sobre el ambiente, definiendo responsabilidades,
recursos disponibles y acciones de respuesta, mitigacion y restauracion.

e Mantener una adecuada gestion integral de los residuos generados durante la ejecucion
del proyecto, priorizando la prevencidn, segregacion, almacenamiento temporal,
reutilizacion y disposicion final mediante gestores ambientales autorizados, conforme
a la normativa ambiental vigente.

e Ejecutar las actividades constructivas en horarios y condiciones que minimicen las
afectaciones al transito vehicular, peatonal y al entorno urbano, implementando
sefializacion preventiva, medidas de control de polvo, ruido y limpieza permanente de
las areas intervenidas.

e Realizar inspecciones ambientales periddicas y documentar los resultados mediante
registros técnicos, con el fin de evaluar la eficacia de las medidas de manejo ambiental
implementadas y establecer acciones correctivas cuando sean necesarias para asegurar
el mejoramiento continuo del desempenio ambiental del proyecto.
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